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I. Stowo wstepne.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na dzien 31 grudnia 2020 roku),
Polske zamieszkuje ponad 38,26 miliona obywateli, a okolo 5,42 miliona, czyli 14,2%
to mieszkancy wojewo6dztwa mazowieckiego.

Na przestrzeni lat 2010-2020 ludno$¢ wojewddztwa mazowieckiego zwiekszyla sie
o 3,47%, czyli o 182 117 mieszkancow. Wedtug kryterium powierzchni, ale i populacji,
wojewodztwo mazowieckie jest najwieksza jednostka podzialu administracyjnego Polski.
Zajmuje obszar 35 558 km? (11,37%) powierzchni kraju. Od wschodu graniczy
z wojewodztwem lubelskim i podlaskim, od potudnia z wojewdédztwem S$wietokrzyskim,
od zachodu z wojewédztwem 16dzkim i kujawsko-pomorskim, a od péinocy z wojewddztwem
warminsko-mazurskim.

Ze wzgledu na swoj obszar, zaludnienie, polozenie geograficzne oraz umiejscowienie
w jego centrum stolicy kraju - natezenie ruchu na sieci drég wojewddztwa mazowieckiego jest
szczegblnie wysokie. Dodatkowo nalezy mie¢ na wzgledzie charakterystyke ruchu, ktérego
znaczacg cze$¢ stanowi tzw. ruch tranzytowy, ze szczegdlnie duzym udzialem pojazdéw
cigzkich poruszajacych sie w ruchu miedzynarodowym.

W granicach administracyjnych wojewddztwa funkcjonuja dwa garnizony Policji
tj. mazowiecki i stoteczny. W strukturze mazowieckiego garnizonu Policji dziata 28 jednostek
terenowych, w tym 4 komendy miejskie i 24 komendy powiatowe. Jednostkg nadrzedna jest
Komenda Wojewddzka Policji z siedzibg w Radomiu.

Garnizon mazowiecki Policji nalezy do najwiekszych w kraju, zaréwno
pod wzgledem obszaru jak i zamieszkujgcej go ludno$ci. Zajmuje powierzchnie okoto
29,5 tys. km?, co stanowi 83,1% powierzchni wojewéddztwa mazowieckiego i 9,4% powierzchni
catego kraju. Na obszarze garnizonu mazowieckiego zamieszkuje ponad 2 min 80 tysiecy oséb,
co stanowi okoto 38% mieszkancéw catego wojewddztwa i 5,4% ludnosci Polski.



II. Informacja o zdarzeniach drogowych.

Analiza stanu bezpieczenstwa na przestrzeni ostatnich trzech lat (wg danych
zarejestrowanych w SEWIK na dzien 15.02.2022 r.) pozwala stwierdzi¢, ze nastgpita jego

poprawa.

W dalszej czeSci niniejszego opracowania zostang wskazane gtéwne uwarunkowania,
ktére majg wplyw na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym na obszarze garnizonu
mazowieckiego.

Tabela nr 1: Wypadki drogowe i ich ofiary na terenie KWP zs. w Radomiu w okresie I-XI1 2019-2021.

2019/2020 2020/2021
2019 2020 2021 s R s
Wypadki 2267 1775 1836 -492 -21,7 m
Zabici 310 286 242 -24 -7,7 -44 -154
Ranni 2677 2014 2190 -663 -24,8 +176 48,7
Tabela nr 2: Zdarzenia drogowe i ich ofiary na ternie kraju w okresie I-XI1 2019-2021.
Wypadki Zabici Ranni
20193 20201202108 020 2R 220 10 88 2020 Al 2021 SRR S0 (20T IR2 0 1o 202018 {20218 20800

Bialystok 587 430 433 +3 +0,7 106 78 79 +1 +1,3 622 450 481 +31 +6,9
Bydgoszcz 948 834 797 -37 44 211 133 122 -1 -83 981 872 866 -6 0,7
Gdansk 2310 1856 1776 -80 4,3 161 169 118 -51 -30,2 2795 2250 2060 -190 -84
Gorzow Wlkp. 660 607 540 -67 -11,0 92 76 71 -5 -6,6 775 676 648 28 41
Katowice 2971 2394 2203 -191 -8,0 199 189 148 -41 21,7 3569 2730 2577 4153 5,6
Kielce 1060 834 780 54 -6,5 131 9% 86 -10 10,4 1246 956 913 -43 -4,5
Krakow 3136 2263 2239 -24 11 176 157 144 -13 -8,3 3717 2561 2590 +29 +1,1
Lublin 1128 921 892 -29 -3,1 170 156 135 =21 -135 1216 932 966 +34 +3,6
Lodz 3347 2434 2306 -128 -5,3 239 219 191 -28 -12,8 4047 2761 2763 +2 +0,1
Olsztyn 1220 1040 920 -120 -11,5 103 115 96 -19 4165 1512 1188 1074 -114 96
Opole 617 489 537 +48 49,8 73 65 81 +16 +24,6 704 547 593 +46 +8,4
Poznan 3893 2823 2407 -416 -14,7 279 217 230 +13 +6,0 4564 3235 2767 -468 -14,5
Radom 2267 1775 1836 +61 43,4 310 286 242 -44 4154 2677 2014 2190 4176 87
Rzeszow 1484 1168 1222 +54 +4,6 157 132 95 -37 2280 1712 1241 1444 4203 +164
Szczecin 1219 929 946 +17 +1,8 129 101 95 -6 -5,9 1404 1014 1093 +79 +7,8
Warszawa 1527 1184 1250 +66 +5,6 159 134 133 -1 -0,7 1702 1279 1371 492 472
Wroclaw 1943 1583 1730  +147 +9,3 216 165 179 +14 +8,5 2293 1802 2018  +216  +12,0
RAZEM 30317 23564 22814  -750 3,2 2911 2488 2245 -243 -9,8 35536 26508 26414 -94 -0,4




Tabela nr 3: Zdarzenia drogowe i ich skutki w okresie I-X11 2019-2021.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2019 2020 -20'_'21: zi?‘z_wzgﬁn 2019 2020 2021 iﬂzo/zn?:l 2019 2020 2021 z_?f"’zgsl 2019 2020 2021 2_3&0/2“;.1
WA KMP Radom 504 334 356 +22 +66 32 30 25 -5 167 639 391 452 461 +156 3475 3085 3690 +605 +19,6
WA KMP Siedice 134 93 153 460 +645 16 11 19 +8 4727 181 112 180 +68 +60,7 2031 1676 1857 +181 +10,8
WA KMP Plock 196 170 124 46 27,1 26 23 14 -9 391 247 220 144 -76 -345 2808 2391 2752 +361 +15,1
WA KPP Gréjec 132 1005 97 -8 76 11 19 7 -12 632 163 114 124 +10 +88 1009 927 942  +15 416
WA KMP Ostrofeka 84 62 82 420 +323 28 15 20 +5 4333 84 68 92 424 4353 1277 1000 1097 +97 49,7
WA KPP Sochaczew 80 55 81 +26 +473 12 8 11 +3 4375 82 66 94 +28 +42,4 743 702 886 +184 4262
WA KPP Garwolin 128 8 73 -6 -180 15 9 8 -1 11,1 154 104 93 .11 -10,6 1093 865 994 +129 +149
WA KPP Wyszkow 87 71 68 -3 42 11 5 9 +4 +800 119 8 8 -1 -1,2 842 792 761 31 -39
WA KPP Zyrardéw 102 74 68 -6 -81 10 10 9 -1 -100 127 85 76 9 -106 1016 886 1019 +133 +150
WA KPP Kozienice 88 6 6 -2 -29 6 12 12 0 00 102 73 65 -8 -11,0 589 433 405 28 -65
WA KPP Plorisk S6 64 66 +2 431 14 24 8 -16 667 55 63 B4 421 4333 B16 764 818  +54 47,1
WA KPP Ciechanéw 65 40 53 413 +325 9 9 12 43 4333 68 40 58 +18 +450 1099 973 1166 +193 +19,8
WA KPP Ostréw Maz. 49 46 43 +3 +65 17 14 9 -5 -357 45 42 55 +13 +31,0 757 645 734 489 +138
WA KPP Sierpc 63 71 4 22 310 3 10 9 -1 -100 77 8 57 -29 -337 357 341 341 0 00
WA KPP Przasnysz 46 42 42 0 00 9 10 2 -8 800 50 40 62 422 +550 419 358 408 450 +140
WA KPP Puttusk 43 41 42 +1 +24 10 10 5 -5 500 45 35 42 +7 4200 457 450 472 422 449
WA KPP Lipsko 52 38 40 +2 453 7 7 7 0 00 66 43 45 +2  +47 227 169 177 48  +4,7
WA KPP Wegréw 35 29 40 +11 4379 10 5 10 +5 +1000 29 30 37 47 +233 477 407 384 23 57
WAKPPSokoléwP. 43 35 38 +3 +86 8 6 9 43 4500 46 39 37 -2 51 353 269 340 471 4264
WA KPP Makéw Maz. 46 40 37 -3 7,5 12 5 7 42 4400 47 46 45 -1 22 361 321 308 -13  -40
WA KPP Zwoler 3/ 30 34 +4 +133 3 3 2 -1 333 48 32 54 422 4688 253 202 216 +14 469
WA KPP tosice 23 31 32 +1 +32 4 4 6 42 500 24 34 39 45 4147 291 268 276 48  +3,0
WA KPP Gostynin 31 20 31 +11 4550 7 5 4 -1 2200 32 24 30 +6 +250 335 306 385 479 4258
WA KPP Biafobrzegi 34 27 30 +3 +111 6 4 4 0 00 46 32 46 +14 +438 357 316 330 +14 44,4
WA KPP Miawa 32 37 30 -7 -89 11 11 4 -7 636 24 39 36 -3 -7,7 956 870 1053 +183 +210
WA KPP Przysucha 33 2% 26 0 00 7 8 7 -1 125 32 28 26 -2 71 244 213 217 44 +18
WAKPP Szydlowiec 23 21 15 6 -286 2 6 3 -3 500 23 28 21 -7 250 324 248 275 427 +109
WA KPP Zuromin 23 16 14 -2 -125 4 3 0 -3 -1000 22 17 14 -3 17,6 239 221 243 +22 +10,0
Radom 2267 1775 1836 +61 +3,4 310 286 242 -44 -154 2677 2014 2190 +176 +8,7 23205 20098 22546 +2448 +12,2
Wypadki drogowe i ranni na przestrzeni lat.
3047 S5 2884
2679 2744 2683 2677
— 2190
g 2353 2211 2397 2272 2273 2267
— = s 1775 1836
\_‘
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
—a—Wypadki =—e=Ranni



Zabici w wypadkach na przestrzeni lat.
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IIIl. Czasimiejsce powstawania wypadkow drogowych

3.1. Wypadki i ich ofiary w ujeciu miesiecznym.

Prezentujagc stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie garnizonu
mazowieckiego, nie sposéb poming¢ takiego zagadnienia jak czas powstania wypadku.
Kazde zdarzenie ma bowiem swoje miejsce w czasie i nie jest oderwane od rzeczywistosci.
Analizujgc czas w jakim zdarzenia miaty miejsce, jako kryteria oceny przyjeto: miesiace, dni
tygodnia oraz godziny.

Analiza wypadkéw drogowych w ujeciu miesiecznym pozwala na stwierdzenie, ze
w 2021 roku najbezpieczniejszym miesigcem byt luty, w ktérym odnotowano najnizszg liczbe
wypadkéw i ich ofiar. Najniebezpieczniejszy okazat sie czerwiec, kiedy odnotowano najwigksza
liczbe wypadkéw, jednoczesnie najwiecej ofiar S$miertelnych zarejestrowano réwniez
W czerwcu.

Tabela nr 4: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w ukladzie miesiecznym.

Miesiac Liczba wypadkéw Liczba zabitych w zdarzeniu Liczba rannych w zdarzeniu
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Styczen 151 143 111 22 16 16 191 161 132

Luty 135 125 70 20 14 8 162 152 a2

Marzec 168 124 12 [EEE > 14 199 137 139

Kwiecien 160 87 141 12 9 23 199 106 162

Maj 197 134 156 24 23 17 227 152 195

Czerwiec 213 161 171

Lipiec

Sierpien

Wrzesien

Paidziernik

Listopad 181 123 165 26 27 25 200 129 201

Grudzien 206 129 1w TEEEEEEEE » 232 152 132



Wypadki i ranni w ujeciu miesiecznym

245 244
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Zabici w ujeciu miesiecznym
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3.2. Wypadki i ich ofiary w ujeciu tygodniowym.

Najwieksza liczbe wypadkéw odnotowano w pigtki. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na
poniedziatki i soboty.

Najwiecej ofiar $miertelnych odnotowano w czwartki. Kolejnymi dniami tygodnia,
w ktérych odnotowano wysoka Smiertelnos¢ byty: piatki i §rody.

Najwiecej rannych odnotowano w pigtki, natomiast najmniej w $rody.

Tabela nr 5: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktadzie dni tygodnia.

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Dzien tygodnia

Poniedzialek 367 227 35 29 417 238 [HES
Wtorek 303 217 21 351 243 269
Sroda 312 229 358 252 265
Czwartek 293 333 277 280
Pigtek
Sobota
Niedziela
Wypadki i ranni w ujeciu tygodniowym.
366 354
342 s 314
.\ o 315 —
289 . =oceea _— 274
228 234 240
N * 2 o oF Lo el
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< —a—\Wypadki === Ranni
Zabici w ujeciu tygodniowym.
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3.3. Wypadki i ich ofiary w ujeciu zmianowym.

Na przestrzeni ostatnich lat najwieksze zagrozenie w ruchu drogowym wystepuje
niezmiennie w godzinach popotudniowych pomiedzy godzinami 14.00 a 22.00. Niemniej w tym
czasookresie mozna wyr6zni¢ szczegélng pore tj. od 15.00 do 17.59 czyli tzw. "popotudniowy
szczyt komunikacyjny”, kiedy to dochodzi do najwigkszej liczby wypadkéw. Najbezpieczniejszg
pora jest natomiast czas pomiedzy godzing 2.00 a 2.59.

Analizujac liczbe zabitych w ujeciu dobowym, nalezy zauwazy¢, Ze najwiecej oséb ginie
w godzinach pomiegdzy 15.00 a 17.59, gdzie $émier¢ poniosto 81 oséb, tj. 33,4% ogdtu zabitych.
Zagrozenie wypadkami $miertelnymi wyraznie wzrasta od godziny 15.00.

Tabela nr 6: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w ukladzie dobowym.

i Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu Liczba rannych w zdarzeniu

2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
I zmiana 929 703 752 93 96 83 1116 832 918
11 zmiana 1102 876 905 160 141 121 1266 959 1066
1l zmiana 236 196 179 57 49 38 295 223 206

Liczba wypadkéw i rannych w uktadzie zmianowym
1066
918
905
752
206
179
I zmiana Il zmiana Il zmiana
= Liczba wypadkow = Liczba rannych w zdarzeniu
Zabici w ukfadzie zmianowym.
121
83
===
38
<<~"& e""& &
R oF N

—a—7abici



IV.Przyczyny, sprawcy i ofiary wypadkow.

4.1. Przyczyny wedlug rodzaju winy generujgce wypadki drogowe.

Tabela nr 7: Winni zaistnienia zdarzen drogowych.

Wypadki Zabici Ranni
wina

Kolizje
i 2020/2021 2020/2021 2020/2021 2020/2021
2019 2020 2021 7T, 2019 2020 2021 T, 2019 2020 2021 ) M, T 2019 2020 2021 T
kierujgcego 1974 1590 1668 +78 +4,9 240 239 212 -27  -11,3 2432 1859 2035 +176 +9,5 TN 2hdd

1
5 2 18724  +2232 +13,!
pieszego 185 121 87 -34  -281 55 40 22 -18  -450 133

84 66 -18 -21,4 133 94 93 4
zinnych 82 58 5 5 86 11 5 4 -1 200 8 65 56 -9 -13,8 3393 2956 3048  +92  +3,1
przyczyn

wspétwina 26 6 28 +22 +3667 4 2 4 42 +100,0 28 6 33 +27 +450,0 614 556 681  +125 +22,!
Razem 2267 1775 1836 +61 +3,4 310 286 242 -44

-15,4 2677 2014 2190 +176 +8,7 23520 2(”309 22546 +2448 +12,2

Winni spowodowania wypadkéw drogowych.

wina pieszego
~ 4,7%

inne przyczyny
2,9%

wspdtwina
1,5%

4.2. Wypadki z winy kierujacego.

W okresie styczen - grudzien 2021 roku zdecydowang wiekszos¢ wypadkow
spowodowali kierujacy pojazdami. Byli oni sprawcami 90,8% ogétu tych groZnych zdarzen.

Z ich winy $mier¢ poniosto 87,6% ogétu zabitych, a obrazen ciata doznato 92,9% ogétu
rannych.

A zatem w zdarzeniach spowodowanych przez kierujagcych, w poréwnaniu do
analogicznego okresu 2020 roku odnotowano:

= wazrost liczby wypadkéw o078 tj. 4,9%
= spadek liczby zabitych 027 tj. 11,3%
= wazrost liczby rannych 0176 tj.9,5%

10



W odniesieniu do ogélnej liczby wypadkéw, spowodowane przez kierujacych stanowity:

= 90,8% (89,6) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 87,6% (83,6) ofiar §miertelnych,
= 92,9% (92,3) ofiar rannych,
= 83,0% (82,1) kolizji drogowych.

Tabela nr 8: Gléwne przyczyny zdarzen z winy kierujacych pojazdami.

Niedostosowanie predkosci

do warunkéw ruchu

Nieustapienie

pierwszenstwa przejazdu

Niezachowanie bezp. odleg.

miedzy pojazdami
Nieustapienie

pierwszenstwa pieszemu na

przejsciu dla pieszych
Nieprawidtowe
wyprzedzanie

595

585

168

158

132

2019 2020 2021

504

445

74

128

Wypadki

202

../+
491 -13
462 +13
142 +68
115  -13
101 -22

123

Gtéwne przyczyny wypadkéw

wszystkim:

0/2021
%

-2,6

+2,9

+91,9

-10,2

-17,9

98

44

13

13

23

99

47

12

19

Zabici
2019 2020 2021

97

37

12

27

2020/2021
-f+ %
-2 -2,0
10 -21.3
-3 -60,0
4] 0,0
18 +2,1

Ranni

2019 2020 2021

792

727

210

151

156

617

537

86

123

161

603

609

184

106

114

2020/2021
-/+ %

-14 -2,3
+72  +13,4
+98 +114,0
-17  -13,8
-47  -29,2

zawinionych przez kierujacych pojazdami to przede

= niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu: 29,4% (31,7%)

= nieustapienie pierwszenstwa przejazdu: 27,7% (28,2%)

= niezachowanie bezpiecznej odlegtoci miedzy pojazdami: 8,5% (4,7%)

= nieustapienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych: 6,9% (8,1%)

= nieprawidtowe wyprzedzanie: 6,1% (7,7%)

Tabela nr 9: Kierujacy jako sprawcy zdarzen wg wieku,

2019 2020

25-39 625 501
40-59 539 439
18-24 404 313
60 plus 296 251
b/d 66 51
7-14 17 14
15-17 26 21
0-6 1 0

Wypadki
i Rl
537 +36 +7,2
431 -8 -1,8
354 +41 +13,1
248 -3 -1,2
60 +9 +17,6
19 +5 +35,7
19 -2 -9,5
0 0 0,0

Zabici

2019 2020 2021

81
71
53

32

85
53
50

46

11

68
61
42

39

2020/2021

-+ %

-17 -20,0
+8 +15,1
-8 -16,0
-7 -15,2
-2 -100,0
+1 +100,0
-2 -66,7
0 0,0

Ranni
2019 2020 2021
764 599 668
655 509 533
558 399 452
344 258 270
64 58 72
17 14 19
29 22 21
1 0 0

2020/2021
-/+ %
+69  +11,5
+24 +4,7
+53 +13,3
+12 +4,7
14 +24,1
+5 +35,7
-1 -4,5
0 0,0



Kierujacy jako sprawcy wypadkow drogowych wg wieku

b/d
3,6%
7-14
1,1%
15-17
1,1%
Tabela nr 10: Ofiary zdarzen wg rodzaju uczestniczacego pojazdu.
Zabici Ranni
2019 2020 @ 2021  2020/2021 2019 2020 2021
& e -/t %
Samochdd osohowy 143 137 128 -9 -6,6 1625 1181 1367
Rower, 34 32 27 & 4156 263 220 187
Motocykl inny 25 22 19 -3 13,6 128 114 126
Samochdd cigtarowy DMC powyiej3,5T 1 4 5 +1 +25,0 24 27 27
Ciagnik rolniczy 3 2 3 +1 +50,0 11 12 15
Motorower 10 8 3 -5 -62,5 88 80 60
Samochéd ciezarowy DMCdo 3,5T 10 13 3 .10 76,9 88 63 78
Czterokolowiec 1 2 2 0 0,0 4 6 5
Motocykl o poj. do 125 ecm3 (do 11
2 2 0 0,0 27 25 39
kw/0,1 KW/kg) ?
Czterokotowiec lekki 0 1 1 0 0.0 1 0 1
Autobus inny 0 0 0 0 0,0 21 0 10
Autobus komunikacji publicznej 0 2 0 -2 -100,0 28 12 20
Inny 0 1 0 -1 -100,0 4 6 4

Ofiary wg rodzaju pojazdu

Motocykl inny

6,8%
Samochdd

ciezarowy DMCdo

35T

3,8%

Motorower

3,0%

Motocykl o poj. do
125em3 (do 11
kw/0,1 KW/kg)
1,9%

Samochéd
ciezarowy DMC
powyiej3,5T
1,5%

12

2020/2021
[+ %
+186 +15,7
-33 -15,0
+12 +10,5
0 0,0
+3 +25,0
-20 -25,0
+15 +23,8
-1 -16,7
+14 +56,0
+1 +100,0
+10 +1000,0
+8 +66,7
-2 -33,3



4.3. Wypadki z winy pieszego.

Kolejna grupg wsréd sprawcéw wypadkéw drogowych sg piesi. W analizowanym
okresie spowodowali oni 4,5% ogétu wypadkéw, w wyniku ktérych $mieré poniosto 9,5%

og6tu zabitych, a obrazeni ciata doznato 2,7% ogétu rannych.
Poréwnanie do roku ubiegtego wyglada nastepujaco:

= spadek liczby wypadkéw 015 tj.29,4%
= spadek liczby zabitych 06 t.37,5%
= spadek liczby rannych 012 tj.31,6%

W odniesieniu do ogélnej liczby wypadkéw, spowodowane przez pieszych stanowia:

= 4,5% (6,6%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 9,5% (13,7%) ofiar $miertelnych,
= 2,7% (4,3%) ofiar rannych,

Tabela nr 11: Przyczyny zdarzen z winy pieszych.
Wypadki Zabici Ranni

Zachowanie pieszego
202 20/202
2019 2020. 2020/2021 2019 2020 2021 9/2022 2019 2020 2021 202072021

ST /4 % [+
Nieostroine wejscie na

jezdnie: przed jadacym 96 71 41 -30 -42,3 23 22 8 -14 -63,6 74 49 34 -15
pojazdem

Lesenie, sisdzenie) 21 21 15 -6 -286 13 11 6 5 455 8 10 9 4
kleczenie, stanie na jezdni

prackiaczanie Jezdnlw, 26 8 14 46 4750 6 2 4 42 41000 21 6 10 +4
miejscu niedozwolonym

Nieostroine wejécie na

jezdnie: z2za pojazdu, 14 5 10 +5  +100,0 2 1 1 0 0,0 13 5 9 +4
przeszkody

Chodzenienieprawidiowa’ ,, 1 ¢ 9 00 10 3 3 0 00 11 14 3 -1
strong drogi

Wejscle na Jezdnic przy, 3 0 1 41 +1000 © 0 0 0 0,0 3 0 1w
czerwonym $wietle

Zatrzymanie, cofniecie sie 2 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 2 0 0 0

Inne przyczyny 2 1 0 -1 -100,0 1 1 0 -1 -100,0 1 0 0 0

Gléwne okolicznosci wypadkéw z winy pieszych

Nieostroine wejscie

Przekraczanie na jezdnig:
jezdni w miejscu zza
niedozwolonym pojazdu,

16,1% przeszkody
' 11,5%
Chodzenie
Leienie, siedzenie, “:il:;i‘:?::;ﬂ
kleczenie, stanie na 6,9%
jezdni
17,2%

13

%

-30,6

-10,0

+66,7

+80,0

-78,6

+100,0

0,0
0,0



Najczestszg przyczyng tych zdarzen bylo:

= nieostrozne wejScie na jezdnie przed jadacym pojazdem - 41 wypadkéw, tj. 47,1%
tych zdarzen spowodowanych przez pieszych,

= lezenie, siedzenie, kleczenie, stanie na jezdni - 15 wypadkéw, tj. 17,2% tych zdarzen
spowodowanych przez pieszych,

= przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 14 wypadkoéw, tj. 16,1% tych zdarzen
spowodowanych przez pieszych.

Tabela nr 12: Piesi sprawcy wypadkow wg wieku.

Grupa Wypadki Zabici Ranni

wiekowa 2019 2020 - 2020/2022 2019 2020 2021 2020/2021 2019 2020 2021 2020/2021

-/+ % [+ % -/+ %
40-59 56 37 25 -12 324 22 14 8 -6 -429 35 23 17 -6 -261
60 plus 59 31 21 -10 -323 23 15 12 -3 -200 38 16 9 -7 -438

25-39 36 25 19 -6 -24,0 7 8 1 -7 -87,5 29 18 18 0 0,0
7-14 13 13 9 -4 -30,8 1 0 0 0 0,0 12 13 10 -3 231
0-6 5 4 7 +3  +750 0 1 0 -1 -1000 5 3 7 +4  +1333
15-17 3 4 4 0 0,0 1 1 1 0 0,0 2 5 3 -2 -40,0
18-24 12 6 2 -4 -66,7 1 1 0 -1 -1000 11 5 2 -3 -60,0

Piesi jako sprawcy wypadkéw drogowych wg wieku

Sposrod grup wiekowych pieszych - sprawcéw, najwiecej wypadkow tj. 28,7%
spowodowaty osoby w wieku 40-59 lat.
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4.4. Ofiary wypadkow drogowych.

Jak juz wspomniano wyzej, w 2021 roku w wypadkach drogowych na terenie garnizonu
mazowieckiego, poszkodowane zostaty 2432 osoby, w tym 242 poniosto $mier¢, a 2190 zostato

rannych (tab. 13).

Najwigkszg grupa wsréd ofiar wypadkéw drogowych w analizowanym okresie byli
uzytkownicy samochodow osobowych, tj. ok. 61,5%. Druga w kolejnosci najbardziej zagrozong
grupa byli piesi, ktérzy stanowili ok. 12,3% ogétu ofiar.

Tabela nr 13: Ofiary wypadkow wg rodzaju uzytkownika drogi.

Uzytkownicy samochoddw osobowych

Piesi
Rowerzysci
Uzytkownicy motocykli

Uzytkownicy samochoddéw
cigiarowych
Motorowerzysci

Uzytkownicy ciagnikow
Uzytkownicy czterokotowcdéw
Pojazd nieustalony
Uzytkownicy autobuséw
Uzytkownicy innych pojazdéw
Uiytkownicy pociggu

Podsumowanie catkowite

143
79
34
29

11

L= = = =

310

137
60
32
24

L L U = R FE R B+ .

286

Zabici

2019 2020 n

128
49

[+-]

2o 0 O O W oW ow

242

2020/2021
-/+ %
-9 -6,6
-11 -18,3
-5 -15,6
-3 -12,5
-9 -52,8
-5 -62,5
+1 +50,0
0 0,0
0,0
-2 -100,0
-1 -100,0
0 0,0
-44 -15,4

2019

1625
365
263
155

112

a8
11

0
49
4
0
2677

2020

1181
266
220
139

90

80
12
6
2
12
6
0
2014

Ranni

2021

1367
250
187
165

105

60
15

0
30
4
1
2190

2020/2021
-J+ %
+186 +15,7
-16 -6,0
-33 -15,0
+26 +18,7
+15 +16,7
-20 -25,0
+3 +25,0
0 0,0
-2 -100,0
+18 +150,0
-2 -33,3
+1 +100,0
+176 +8,7

Skutki wypadkow drogowych zdecydowanie powigzane s3 z obszarem, w ktérym doszto

do zdarzenia.

Ofiary Smiertelne dominowaty w obszarach niezabudowanych i stanowily 64,8%
wszystkich zabitych. Zdecydowanie wplyw na taki stan rzeczy majg wyzsze predkoSci jazdy
jakie wystepujg podczas poruszania sie poza obszarem zabudowanym.
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Styczen

Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien

Wrzesien

Tabela nr 14: Ofiary wypadkéw wg rodzaju terenu.

Paidziernik 19

Listopad
Grudzien

Razem

Liczba zabitych Liczba rannych
Obszar niezabudowany Obszar zabudowany Obszar niezabudowany Obszar zabudowany
2020/2021 2020/2021 2020/2021 202072021
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
+/- % +f- % +/- % +/- %
16 11 9 2 -18,2 6 5 7 +2  +40,0 89 34 67 +33 +97,1 102 127 65 -62  -488
13 10 3 -7 -70,0 7 4 5 +1  +25,0 65 66 40 -26 -394 97 86 42 -44  -51,2
22 20 8 -12 -60,0 10 7 6 -1 -14,3 92 61 67 +©  +9,8 107 76 72 -4 -5,3
8 9 16 +7 4778 4 0 7 +7 47000 81 71 69 -2 -2,8 118 35 93 +58 +165,7
13 15 11 -4 -26,7 11 8 6 -2 -25,0 92 60 91 +31 +51,7 135 92 104 +12 +13,0
15 17 21 +4  +235 11 11 7 -4 364 95 73 122 +49 +67,1 168 98 123 425 4255
21 12 11 -1 -8,3 9 10 11 +1 +100 136 99 124 425 +253 144 122 120 -2 -1,6
17 23 1 -12 -52.2 10 13 5 -8 -615 86 121 105 -16 -13,2 161 109 118 +9 +8,3
14 9 20 +11 +122,2 12 16 6 -10  -62,5 82 85 100 +15 +17,6 143 144 115 -29  -20,1
26 14 -12 -46,2 16 3 13 +10 +3333 101 85 96 +11 +12,9 151 89 124 +35 4393
16 21 20 -1 -4,8 10 6 5 -1 -16,7 80 60 103 443 +71,7 120 69 98 +29  +42,0
13 18 8 -10  -55,6 17 12 12 0 0,0 84 81 56 -25  -30,9 148 71 76 +5 +7,0
187 191 152 -39 -204 123 95 90 -5 -53 1083 896 1040 +144 +16,1 1594 1118 1150 +32 +2,9
Tabela nr 15: Ofiary wypadkow drogowych wg wieku.
Liczba ofiar Liczba zabitych Liczba rannych
2020/2021 2020/2021 2020/2021
0 2021 2019 2020 2019 2020 2021
G oo % - - % e %
60 plus 583 425 457 +32 +7,5 87 75 74 -1 -1,3 496 350 383 +33 +9,4
40-59 765 635 643 +8 +1,3 91 77 68 9 -11,7 674 558 575 +17 +3,0
25-39 838 588 674 +86 +14,6 80 80 53 -27 -33,8 758 508 621 +113 +22,2
18-24 469 420 409 -11 -2,6 43 42 33 -9 -214 426 378 376 -2 -0,5
15-17 129 89 89 0 0,0 5 6 7 +1 +16,7 124 83 82 -1 -1,2
0-6 73 36 56 +20 +55,6 2 1 4 +3 +300,0 71 35 52 +17 +48,6
7-14 130 106 104 -2 -1,9 2 5 3 L -40,0 128 101 101 0 0,0
Ofiary wypadkow drogowych wg wieku
7-14
4,3%
0-6
2,4%
15-17
3,8%
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V. Warunki towarzyszace zdarzeniom drogowym.

5.1. Miejsce powstawania wypadkéw.

Jak wskazujg dane, do 79,6% spos$réd wszystkich wypadkéw drogowych doszio na

jezdni i pociggnety one za soba 81,4% ofiar $miertelnych.

Do charakterystycznych miejsc wystepowania wypadkéw drogowych nalezy réwniez
zaliczy¢ przejScia dla pieszych, pobocza oraz skarpy i rowy, gdzie zaistnialo odpowiednio 8,4%,

3,6% 1 2,6% tego typu zdarzen.

Tabela nr 16: Najczesciej wystgpujace miejsca zdarzen drogowych.

Wypadki Zabici
2020/2021 2020/2021
201 2021
9 2020 - +/- % 2019 2020 +/- %
Jezdnia 1784 1360 1461 +101 +7,4 251 230 197 -33 -14,3
Przejicie dla pieszych 195 162 154 -8 -4,9 17 18 16 -2 -11,1
Pobocze 91 71 66 -5 -7,0 21 14 11 -3 -21,4
Skarpa, réw 64 65 48 -17 -26,2 13 12 8 -4 -33,3
Przejazd dla rowerzystéw 28 19 25 +6 +31,6 2 1 0 -1 -100,0
Soaniicarogadia 20 21 21 0 00 O 0 3 43 4300,0
pieszych
::;':d‘ wyjazd z posesji, 38 28 18 10 357 1 2 1 1 500
DI Dae s luzs 14 17 14 -3  -176 0 0 0 0 0,0
dla rowerdw
Parking, plac, MOP 8 7 9 +2 +28,6 0 0 0 0 0,0
Most, wiadukt, tacznica, 6 8 6 2 -25,0 0 2 3 1 +50,0
tunel
Roboty drogowe, 6 10 5 -5 -50,0 1 1 0 -1 -100,0
oznakowanie tymczasowe
Przejazd kolejowy 4 0 4 +4  +400,0 1 0 3 +3  +300,0

niestrzeiony

Gléwne miejsca wypadkéw drogowych

Droga, pas
ruchu, sluza dla
rowerow
0,8% Wijazd, wyjazd z Chodnik, droga Przejazd dla
posesji, pola dla pieszych rowerzystow
1,0% 1,1% 1,4%

17

2138
184
127

87
26

21

43

16

1588

152

78

69

18

22

29

17

7

11

12

Przejscie dla

pieszych

Pobocze
3,6%

8,4%

Skarpa, row
2,6%

Ranni

2019 2020 2021

1801
144
74
55

26

21

24

14

12

2020/2021
-+ %
+213  +13,4

-8 -5,3
-4 -5,1
-14 -20,3
+8 +14,4
-1 -4,5
-5 -17,2
-3 -17,6
+5 +71,4
-5 -45,5
-5 -41,7
+1  +100,0



Sposrod wszystkich rodzajow wypadkdow, na pierwsze miejsce wysuwaja sie zdarzenia,
ktéore zakwalifikowano do kategorii ,zderzenie sie pojazdéw w ruchu”. Stanowity one 58,6%
ogétu wypadkéw. W ich rezultacie $mieré¢ poniosto 119 oséb, tj. 49,2% ogétu zabitych,
a obrazen ciata doznato 64,8% og6tu rannych.

Kolejnym, najczeSciej wystepujgcym rodzajem wypadku, bylto ,najechanie na pieszego”.
Zdarzenia te stanowity 15,5% ogétu wypadkéw. W ich wyniku zgineto 51 oséb, tj. 21,1% ogoétu
zabitych, a obrazenia odniosto 11,4% ogétu rannych.

Tabela nr 17: Okolicznosci zdarzen drogowych.
Rodza Wypadki Zabici Ranni

2020/2021 2020/2021 2020/2021
zdarzenia
2019 2020- +/- % 2019 2020 2021 +/- % 2019 2020 2021 e %

2derzenie pojazdéw .o 30 550 45 447 54 s6 39 -17 304 815 635 733 498  +154

boczne

mi:e"ie Pojazdéw 500 519 200 471 4324 37 19 25 +6  +31,6 470 254 367 4113  +445
Hale L asoa 427 316 285 -31 -98 79 62 51 -11 -17,7 361 266 250 -16  -6,0
pieszego

Zderenle pojazdéw o, 515 5 43 461 62 63 55 -8 -127 350 300 319 419 +63
czolowe

wrocegiesic 196 193 164 -29 -150 26 18 18 0 00 249 219 189  -30 -13.7
pojazdu

L AR T 129 138 127 -11 80 37 48 37 11 229 158 150 129  -21  -14,0
drzewo

Inne 103 66 74 +8 +121 5 8 5 3 375 119 76 76 0 0,0
Najechanienasiupil 3 54 33 4 29 s 5 6 +1  +200 5S4 37 38 #1427
znak

Salcchanis s 22 19 28  +9 4474 1 0 2 +2 42000 27 23 29 +6 4261
zwierze

Najechanie na

pojazd 17 12 19 +7 583 1 0 1 41 #1000 23 21 26 +5  +238
unieruchomiony

meecha e 24 17 17 0 0,0 1 5 3 2 400 41 18 17 1 56
bariere ochronng

Zoaczenioz 1 12 12 0 0,0 2 1 0 1 -1000 10 14 14 0 0,0
pasazerem

Majecianiena 0 2 2 0o 00 o0 1 0 -1 -1000 O 1 3 42 +200,0

dziure, wybdj, garb

Gtéwne okolicznosci wypadkéw drogowych

Zderzenie Wywrdcenie sie

pojazdow pojazdu
czotowe 8,9%
12,3%
Najechanie na_
pieszego Najechanie na
15,5% drzewo
6,9%
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Tabela nr 18: Geometria drogi.

Wypadki Zabici Ranni
2
e e - 020/2021 ;010,000 popq  2020/2021 Lo 202072021
+/- % +/- Y% -+ %
Odcinek prosty 1356 1015 1110 +95 49,4 211 173 145  -28 -16,2 1553 1109 1303 +194  +17,5
Zakret, fuk 273 233 205 28 -120 55 47 2 6 12,8 339 284 232 52 -183
Odcinek
o indlok 0 4 35 431 +775,0 0 0 7 7 +700,0 0 4 35 +31 47750
Odcinek
prosty; 2 4 24 420 +500,0 0 1 6 +5  +500,0 3 3 20 +17  4566,7
Wazniesienie
Zalast fuks 0 4 18 +14 43500 0 1 7 46 46000 O 3 15 412 +400,0
Spadek
Zakietoluks 1 1 10 +9 49000 O 0 2 42 #2000 1 2 11 49 +450,0
Wazniesienie
Geometria drogi
Odcinek
prosty;

Spadek
1,9%
Odcinek
prosty;
Wazniesienie
1,3%
Tabela nr 19: Wypadki drogowe i ich skutki w poszczegélnych porach doby.
Wypadki Zabici Ranni
2019 2020 2020/2021 5419 2020 zoz1 292972921 5019 2020 2021 2020/2021
o % - % I %
Swiatto dzienne 1542 1189 1284 +95 +80 170 145 145 0 00 1860 1384 1553 +169 +12,2
Noc - droga nieoswietlona 259 226 237 +#11 +49 65 79 51  -28 -354 287 226 275 449 4217
Noc - droga oswietlona 323 226 208 -18 -80 46 30 23 7 -233 373 268 245 23 -86
Swit, zmrok 143 134 107 -27 201 29 32 23 -9 -281 157 136 117 -19 -14,0

Wypadki drogowe wg rodzaju oswietlenia

Swit, zmrok
5,8%
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Tabela nr 20: Nawierzchnia drogi.
Wypadki

2019 2020 2020/2021
+/- %

Twarda 2255 1756 1821 +65  +3,7 307 285 241
Gruntowa 12 19 15 4 211 1
Nawierzchnia drogi

Twarda
99,2%

Tabela nr 21: Warunki atmosferyczne.

Wypadki
2020/2021
2019 2020 - +/- %

Dobrewarunki 10,0 4160 1210 +48 441
atmosferyczne
Pochmurno 340 257 239 -18 -7,0
Opady deszczu 150 193 171 -22 -11,4
Opady Sniegu, 42 7 63 456 +800,0
gradu
e raiace 56 60 43 -17  -283
storice
Pochmurno; 5
Opady deszczu 41 42 30 12 28,6
Mgta, dym 28 25 26 +1 +4,0
Pochmurno;

& +6 +200,0
Mgta, dym 5 3 9
Pochmurno;
Opady $niegu, 5 0 9 +9 +900,0
gradu

Zabici

2019 2020 2021

Zabici

2019 2020 2021

192

51
29

8

195

39
26

0

157

27
26

11

2

Warunki atmosferyczne

20

Ranni
2020/2021 2020/2021
+/- % 2019 2020 2021 JE %
-44  -154 2655 1993 2175 +182 49,1
0,0 22 21 15 -6 -28,6
Gruntowa
0,8%
Ranni
2020/2021 2020/2021
5 % 2019 2020 2021 J+ %
-38 -19,5 1790 1313 1437 +124 +9,4
-12 -30,8 400 296 275 -21 -7,1
0 0,0 210 232 222 -10 -4,3
+11  +1100,0 57 8 76 +68  +850,0
<1 -333 70 67 50 -17 -25,4
-2 -28,6 54 43 34 -9 -20,9
-5 -62,5 35 31 30 -1 -3,2
+3 +300,0 5 2 10 +8 +400,0
+1 +100,0 5 0 13 +13  +1300,0
Opady deszczu
9,3%
Opady
$niegu, gradu
3,4%

Oflepiajace storice
2,3%

Pochmurno; Opady
deszczu
1,6%



5.2. Wypadki wg rodzaju i kategorii drogi.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2021 roku zdecydowanie najbardziej
niebezpieczne byly drogi jednojezdniowe o ruchu dwukierunkowym.

Na drogach tego typu odnotowano 89,1% wypadkéw drogowych. W zdarzeniach tych
zgingto 95,5% ogbtu zabitych, obrazen ciata doznato 88,7% ogétu rannych.

Tabela nr 22: WypadkKi i ich skutki w odniesieniu do rodzaju drogi.

Jednojezdniowa
dwukierunkowa
Dwie jezdnie
jednokierunkowe
Jednokierunkowa

Ekspresowa

Autostrada

Wypadki
2019 2020 [BRM 202072021
2019 1597 1650 +53 +3,3
139 84 29 45 +6,0
48 50 47 -3 -6,0
49 38 46 +8 +21,1
12 6 4 -2 -33,3

Zabici

2019 2020 2021

295

11

267

10

231

4

Wypadki wg rodzaju drogi

21

il;-Z'D/ZO;,l 2019 2020
-36 -13,5 2366 1802
-6 -60,0 167 101
-3 -75,0 48 55
+1 +20,0 81 46
0 0,0 15 10

Ranni

2020/2021
./+ 2%
1943  +141 +7,8

2021

111 +10 +9,9
56 +1 +1,8
74 +28 4609

6 -4 -40,0

Dwie jezdnie

4,8%

2,6%

2,5%

0,2%

jednokierunkowe

\_ Jednokierunkowa

Ekspresowa

Autostrada



Zdecydowanie najwieksze zagrozZenie zwigzane jest z ruchem drogowym na drogach
powiatowych i krajowych, gdzie zaistnialo odpowiednio 32,6% i 26,9% ogétu wypadkow
drogowych. Liczba ofiar rannych na tych drogach ksztattuje si¢ na wysokim poziomie.
Najwiecej osdb zgineto na drogach powiatowych i byto to 35,1% wszystkich ofiar $miertelnych.

Warto zauwazy¢, ze wzrost liczby ofiar $miertelnych odnotowano tylko na drogach

gminnych, liczba zabitych na tych drogach wzrosta o 12,1%.

Tabela nr 23. Kategoria drogi.

Wypadki Zabici Ranni
s 2019 2020 - 2:;:-!0;20;01 2019 2020 2021 23?0/20;1 2019 2020 2021
vowiatown 698 599 599 0 00 8 97 8  -12 -124 86 633 680
Krajowa 671 492 494 42 +0,4 112 96 75 21 21,9 827 603 642
Wojewddzka 437 343 382 +39 +114 66 60 45  -15 -250 518 402 471
Gminna 442 326 342  +16  +4,9 47 33 37 +4  +121 504 357 374
L) 6 9 15 46 4667 0 0 0 0 0,0 6 9 17
Autostrada 12 6 a 2 333 0 0 0 0 00 15 10 6

Wypadki w odniesieniu do kategorii drogi

22

Autostrada

0,2%

2020/2021
= ;.p LT
+47 +7,4
+39 +6,5
+69 +17,2
+17 +4,8
+8 +88,9
-4 -400



AUTOSTRADA

Przez teren dzialania garnizonu mazowieckiego przebiega odcinek autostrady A2
o diugosci 17,86 km oraz autostrady Al o diugosci ok. 3,2 km. Na tych odcinkach doszto do
4 (6) wypadkéw, w ktérych nie zgineta zadna osoba, 6 (10) 0s6b zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku poprzedniego odnotowano:

= spadek liczby wypadkéw o0 2 tj. 33,3%,
= brak ofiar $miertelnych,
=> spadek liczby rannych 04 tj.40,0%

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na autostradach
zaistniato:

= 0,2% (0,3%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 0,0% (0,0%) ofiar $§miertelnych,
= 0,3 (0,5%) ofiar rannych.

DROGI KRAJOWE

Przez teren KWP Radom przebiega 23 drogi krajowe o tacznej dtugosci ok. 1737,59 km.
Na drogach tych doszto do: 494 (492) wypadkéw, w ktérych 75 (96) os6b poniosto $mieré,
a 642 (603) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2020 odnotowano:

= wzrost liczby wypadkéw 02  tj. 0,4%,
= spadek liczby zabitych 021 tj.21,9%,
= wazrost liczby rannych 039 tj.6,5%.

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na drogach
krajowych zaistniato:

= 26,9% (27,7%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 31,0% (33,6%) ofiar $miertelnych,
= 29,3% (29,9%) ofiar rannych.

DROGI WOJEWODZKIE

Przez teren KWP zs. w Radomiu przebiega 85 drég wojewédzkich o tacznej dtugosci ok.
2073,548 km. Na drogach tych doszto do: 382 (343) wypadkéw, w ktérych 45 (60) oso6b
poniosto $mier¢, a 471 (402) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku ubieglego odnotowano:

= wazrost liczby wypadkéw 039 tj. 11,4%,
= spadek liczby zabitych 015 tj.25,0%,
= wazrost liczby rannych 069 t.17,2%.
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W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na drogach
wojewodzkich zaistniato:

= 20,8% (19,3%) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 18,6% (21,0%) ofiar $miertelnych,
= 21,5% (20,0%) ofiar rannych,

DROGI POWIATOWE

Na terenie KWP zs. w Radomiu tgczna di. drég powiatowych wynosi 11859,961 km.
Na drogach tych doszto do: 599 (599) wypadkéw, w ktérych 85 (97) os6b poniosto Smieré,
a 680 (633) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2020 odnotowano:

= brak zmiany liczby wypadkéw
= spadek liczby zabitych 012 t.12,4%
= wzrost liczby rannych 047 1.7,4%

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzeh w poszczegdlnych kategoriach, na drogach
powiatowych zaistniato:

= 32,6% (33,7%) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 35,1% (33,9) ofiar Smiertelnych,
= 31,1% (31,4%) ofiar rannych.

DROGI GMINNE

Na obszarze KWP zs. w Radomiu znajduje sie sie¢ drég gminnych o tacznej dtugosci
okoto 15800 km. Na drogach tych doszto do 342 (326) wypadkéw, w ktérych 37 (33) oséb
poniosto $mier¢, a 374 (357) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku poprzedniego odnotowano:

= wazrost liczby wypadkéw 016 tj.4,9%
= wzrost liczby zabitych o4 1.12,1%
= wazrost liczby rannych 017 tj.4,8%

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen w poszczegdlnych kategoriach, na drogach
gminnych zaistniato:

= 18,6% (18,4) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 15,3% (11,5) ofiar $miertelnych,
= 17,1% (17,7) ofiar rannych.
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5.3. Najbardziej zagrozone drogi krajowe.

Z analizy danych wynika, ze najwigksze zagrozenie wystepuje na drogach prowadzacych
bezposrednio w kierunku Warszawy oraz na tzw. ,Piericieniu okotowarszawskim”.
W wigkszosci s3 to drogi jednojezdniowe o ruchu dwukierunkowym, gdzie oprécz ruchu
lokalnego wystepuje ruch tranzytowy o ogromnym natezeniu.

Tabela nr 24: Najbardziej zagrozone drogi krajowe.

Wypadki Zabici Ranni

e 2019 2020 - 2920/2021 2019 2020 2021 £020/2027 2019 2020 2021 202072021

+/- % +/- % [+ %
7/57 98 72 56 -16 -22,2 13 19 12 -7 -36,8 124 86 80 -6 -7.0
12 64 42 53 +11 +26,2 4 5 2 -3 -60,0 80 51 81 +30 +58,8
50 63 47 46 =1 -2,1 17 20 9 -11 -55,0 63 46 55 +9 +19,6
60/560 64 65 42 -23 -35,4 9 12 6 -6 -50,0 82 96 51 -45 -46,9
62 67 49 40 -9 -18,4 14 2 11 +9 +450,0 85 62 40 -22 -35,5
79 43 28 28 0 0,0 ] 4 5 +1 +25,0 56 33 33 0 0,0
48 35 15 27 +12 +80,0 4 2 4 +2 +100,0 38 21 36 +15 +71,4
2 15 9 25 +16 +177.,8 5 1 2 +1 +100,0 19 18 44 +26 +144,4
9 37 26 23 -3 -11,5 4 3 2 -3 -60,0 53 29 29 0 0,0
63 27 28 22 -6 -21,4 2 4 5 +1 +25,0 44 31 21 -10 -32,3
61 22 17 20 +3 +17,6 9 6 3 -3 -50,0 24 17 23 +6 +35,3
57 21 15 18 +3 +20,0 5 5 2 -3 -60,0 23 15 20 +5 +33,3
53 12 8 17 +9 +112,5 8 0 2 +2 +200,0 7 11 25 +14  +127,3
92 12 15 17 +2 +13.3 3 4 2 -2 -50,0 11 20 20 0 0,0
10 26 14 16 +2 +14,3 1 1 6 +5 +500,0 31 19 19 0 0,0
76 20 9 15 +6 +66,7 2 1 1 0 0,0 22 11 20 +9 +81,8
8/s8 16 10 14 +4 +40,0 2 0 1 +1  +1000 19 11 25 +14  +12773
19 g 10 9 -1 -10,0 1 1 0 -1 -100,0 9 13 13 0 0,0
17/517 18 11 5 -b -54,5 3 4 0 -4 -100,0 34 10 6 -4 -40,0
70 2 2 1 -1 -50,0 0 0 0 0 0,0 3 3 1 -2 -66,7
Razem 671 492 494 +2 +0,4 112 96 75 -21 -21,9 827 603 642 +39 +6,5
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Droga krajowa nr 7/S7

Droga nr 7/S7 nalezy do najbardziej ruchliwych drég w rejonie. Na drodze tej
w 2021 roku odnotowano 56 (72) wypadkéw, w ktérych zgineto 12 (19) os6b, a 80 (86)
zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku poprzedniego odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw 016 tj.22,2%
= spadek liczby zabitych 07 t.36,8%
= spadek liczby rannych o6 .70
W odniesieniu do ogodlnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 7/S7 zaistniato:
= 11,3% (14,6) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 16,0% (19,8) ofiar Smiertelnych,
= 12,5% (14,3) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 12

Na drodze krajowej nr 12 wydarzyty sie 53 (42) wypadki drogowe, w ktorych 2 (5)
osoby poniosty $mier¢, a 81 (51) zostato rannych.

W pordéwnaniu do analogicznego okresu roku ubiegtego odnotowano:

= wazrost liczby wypadkéw o011 t).26,2%

y

spadek liczby zabitych 03 t.60,0%
= wazrost liczby rannych 030 tj.58,8%
W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na K12 zaistniato:

= 10,7% (8,5) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:

J

2,7% (5,2) ofiar $miertelnych,
= 12,6% (8,5) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 50

Droga krajowa nr 50 nalezy do najbardziej zagrozonych drég w rejonie. Na tej drodze
wydarzylo sie: 46 (47) wypadkéw, w ktérych 9 (20) oséb poniosto $mier¢, a 55 (46) zostato
rannych.

W pordéwnaniu do analogicznego okresu roku 2020 odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw o1 t.2,1%
= spadek liczby zabitych 011l t.55,0%
= wazrost liczby rannych 09 t.19,6%

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 50 zaistniato:
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= 9,3% (9,6) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 12,0% (20,8) ofiar $miertelnych,
= 8,6% (7,6) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 60/S60

Na drodze krajowej nr 60/S60 odnotowano 42 (65) wypadki, w ktérych 6 (12) oséb
poniosto $mier¢, a 51 (96) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2020 odnotowano:

= spadek liczby wypadkéw 023 t.354%
=> spadek liczby zabitych 06 1.50,0%
= spadek liczby rannych 045 tj.46,9%

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzern na drogach krajowych, na DK 60/S60
zaistniato:

= 8,5% (13,2%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 8,0% (12,5%) ofiar Smiertelnych,
= 7,9% (15,9%) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 62

Na drodze krajowej nr 62 zaistniato 40 (49) wypadkéw, w ktérych zgineto 11 (2) oséb,
a 40 (62) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku poprzedniego odnotowano:

= spadek liczby wypadkéw 09  tj.18,4%

U

wzrost liczby zabitych 09 tj.450,0%
= spadek liczby rannych 022 t.355%
W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 62 zaistniato:
= 8,1% (10,0%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
14,7% (2,1%) ofiar $miertelnych,
= 6,2% (10,3%) ofiar rannych.

U
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5.4. Najbardziej zagrozone drogi wojewddzkie.

Tabela nr 25: Zagrozenie na wybranych drogach wojewdédzkich.

Wypadki Zabici Ranni

N drosl 2019 2020 - i(;.ZGfZODZ/: 2019 2020 2021 i(;-?.ﬂ/ZB;: 2019 2020 2021 ;-!/(}*-20!20:61
627 23 12 21 +9 +75,0 8 5 4 o | -20,0 20 13 18 +5 +38,5
735 9 21 +12  +133,3 3 1 -2 -66,7 19 34 +15 +78,9
740 22 3 21 +18 +600,0 1 1 2 +1 +100,0 35 2 24 +22 +1100,0
698 20 14 19 +5 4357 2 2 4 +2  +1000 24 13 20 +7 4538
728 11 13 18 +5 +38,5 3 4 0 -4 -100,0 12 12 23 +11 +91,7
737 16 15 16 +1 +6,7 0 0 0 0 0,0 22 20 20 0 0,0
618 14 10 15 +5 +50,0 3 1 2 +1 +100,0 16 10 14 +4 +40,0
705 15 4 15 +11 +275,0 0 1 2 +1 +100,0 20 3 13 +10  +333,3
541 13 17 12 -5 -29.4 0 0 3 +3 +300,0 15 23 10 -13 -56,5
730 12 15 12 -3 -20,0 0 0 0 0 0,0 17 17 16 -1 -5,9
747 14 9 11 +2 +22,2 3 3 4 +1 +33.3 19 11 12 +1 +9,1
575 7 8 9 +1 +12,5 4 1 1 0 0,0 6 11 12 +1 +9,1
616 3 4 9 +5 +125,0 0 0 1 +1 +100,0 3 4 15 +11 +275,0
744 13 6 9 +3 +50,0 1 0 0 0 0,0 12 7 13 +6 +85,7
560 14 8 8 0 0,0 1 4 3 -1 -25,0 16 13 13 0 0,0
577 15 b 8 +2 +33,3 1 0 0 0 0,0 20 7 11 +4 +57,1
615 9 2 8 +6 +300,0 0 0 0 0 0,0 10 2 9 +7 +350,0
544 18 14 7 -7 -50,0 3 1 0 -1 -100,0 18 20 10 -10 -50,0
571 7 7 7 0 0,0 2 3 0 -3 -100,0 7 5 7 +2 +40,0
696 11 32 7 +4 +133,3 7 0 0 0 0,0 9 6 8 +2 +33,3
803 10 9 7 -2 -22,2 1 1 0 -1 -100,0 I7 10 11 +1 +10,0

Najwieksze zagrozenie, a zarazem najwiekszg ofiarochtonno$¢ w okresie styczen-
grudzien 2021 roku odnotowano na drodze wojewddzkiej nr 735 oraz na drogach nr: 740, 698
i 627. Najwiekszg poprawe bezpieczenstwa zaobserwowano na drogach nr 544, 719, 805 i 561.
Natomiast najwiekszy wzrost liczby ofiar odnotowano na drogach nr 740, 735, 616 i 705.
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VI. Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego.

W okresie styczen-grudzien 2021 roku nietrzeZwi uzytkownicy drég spowodowali 216

(229) wypadkéw drogowych. Smieré w nich poniosto 46 (51) oséb, a 230 (247) odniosto
obrazenia.

W poréwnaniu do analogicznego okresu 2020 roku odnotowano:

= spadek liczby wypadkéw 013 t.57%
= spadek liczby zabitych o5 t.98%
= spadek liczby 0s6b rannych 017 tj.6,9%.

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen - nietrzezwi spowodowali:
= 11,8% (12,9%) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 19,0% (17,8%) ofiar $miertelnych,
= 10,5% (12,3%) ofiar rannych.

Tabela nr 26: Nietrzezwi sprawcy - rodzaj uczestnika

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2020/2021 2020/2021 2020/2021 2020/2021
2019 2020 / 2019 2020 2021 / 2019 2020 2021 / 2019 2020 2021 /
I+ % S+ % I+ % %

z winy kierujagcego 168 188 181 -7 -37 27 40 38 -2 -5,0 212 215 203 -12 56 768 882 942 +60 +6,8
Z winy pieszego 54 41 30 -11 -268 16 11 7 -4 -36,4 39 32 23 -9 -281 2 27 24 -3 -11,1

wspolwina 7 0 5 +5 45000 1 0 1 +1 +1000 &6 0 4 +4 +400,0 6 10 15 +5 +50,0

Tabela nr 27: NietrzeZwi sprawcy - grupy wiekowe

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych

Wiex 2019 2020 - 2020/2021 2019 2020 2021 2020/2921 2019 2020 2021 2020/2021

+/- % +/- % +/- %
25-39 85 87 89 +2 +2,3 14 10 9 -1 -10,0 48 53 52 -1 -1,9
40-59 75 71 72 +1 +1,4 12 11 12 +1 +9,1 44 44 40 -4 9,1
18-24 34 34 28 -6 -17.6 1 4 3 -1 -25,0 20 15 15 0 0,0
60 plus 26 28 18 -10 -35,7 6 5 6 +1 +20,0 15 17 10 -7 -41,2
15-17 2 5 4 -1 -20,0 0 1 0 -1 -100,0 2 2 1 -1 -50,0
7-14 0 3 0 -3 -100,0 0 0 0 0 0,0 0 3 0 -3 -100,0
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Tabela 27a: NietrzeZwi sprawcy zdarzen drogowych

Rodzaj
uzytkownika
drogi
Uzytkownicy
samochodéw
osobowych
Piesi
Rowerzysci
Motorowerzysci
Uzytkownicy
motocykli
Uzytkownicy
samochoddw
ciezarowych
Uzytkownicy
ciggnikow
Uzytkownicy
czterokolowcdw

2019 2020 -

117

54
18
14

11

Liczba wypadkéw

127

41
24
12

12

128

30
24
11

10

2020/2021
+/- %
+1 +0,8
-11 -26,8
0 0,0
-k -8,3
-2 -16,7
0 0,0
-4 -66,7
-1 -100,0

2019 2020 2021

11

16

Liczba zabitych
2020/2021
+/- %

13 15 +2  +154
11 7 -4 -36,4
5 6 +1 +20,0
0 0 0,0
1 2 +1 +100,0
1 0 -1 -100,0
0 0 0 0,0
0 0 0 0,0

Nietrzeiwi sprawcy zdarzen drogowych

30

Liczba rannych

2019 2020 2021

51 62
38 29
15 19
13 11
7 10
3 2
1 1
1 1

Motorowerzysci
5,2%

Uzytkownicy
motocykli
4,7%

Uzytkownicy

samochodéw

ciezarowych
2,8%

60

23
15
10

7

2020/2021
+/- %
-2 -3,2
-6 -20,7
-4 21,1
-1 -8,1
-3 -30,0
0 0,0
0 0,0
-1 -100,0



VII. Wypadki ze skutkiem $miertelnym.

W okresie styczen - grudzien 2021 roku, na terenie garnizonu mazowieckiego,
odnotowano 222 wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym, w ktérych zgineto 242 osoby.

Jak wynika z ponizszej tabeli (wg danych SEWIK na dzienn 15.02.2022 r.), na miejscu
zaistnienia wypadku zginety 172 osoby, tj. 71,1% ogdétu ofiar Smiertelnych, a 70 tj. 28,9%
zmarto w ciggu nastepnych 30 dni w wyniku odniesionych obrazen.

W poréwnaniu z analogicznym okresem roku ubiegtego, liczba wypadkéw ze skutkiem
Smiertelnym ulegta zmniejszeniu o 30, tj. 11,9%, liczba ofiar $miertelnych zostata ograniczona
0 44 osoby, tj. 15,4% .

Sposréd wszystkich wypadkéw $miertelnych 6,3% stanowity zdarzenia, gdzie $mier¢
poniosta wiecej niz jedna osoba.

Tabela nr 28: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg miejsca zaistnienia,

Liczba zabitych

Jednostka OrGiem zgon do 30 zgon na
dni miejscu

25 8 17

20 17

19 10
14
12
12

KMP Radom
KMP Ostroteka
KMP Siedice
KMP Ptock

KPP Ciechanow

]
v

s
o

ey
[+-]

fary
w
[y
o

-
=
=
o

KPP Kozienice
KPP Wegrdow
KPP Ostréw Maz.
KPP Sokotow Podlaski
KPP Zyrardéw
KPP Garwolin
KPP Sierpc

KPP Wyszkow
KPP Gréjec

KPP Plonisk

KPP Sochaczew
KPP Lipsko

KPP tosice

KPP Przysucha
KPP Puttusk

KPP Biatobrzegi
KPP Gostynin
KPP Makdw Maz.

[
o

[
o
e
L=

| ~w|w|w|w|w|w|w

"
=

KPP Mtawa
KPP Szydtowiec

KPP Przasnysz
KPP Zwolen

ol |lwla|la|lalalnlnla|lvw|vw v |lw|lw|lw|le|lw|w
oMW Rr|(R]lRr|lr]lRIr]M|WIBlwinw|olm|mImlw|lsBln|wm|lse|lou|lw
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ol |lwla|lwlalaln|d|oal-

KPP Zuromin

Podsumowanie catkowite 222 242 172

1
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Tabela nr 29: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg miesiaca

_ Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

1 17 15 15 22 16 16 5 3 9

2 19 14 8 20 14 8 6 5 2

3 28 23 12 32 27 14 5 8 4

4 12 7 22 12 9 23 4 2 3

5 21 20 17 24 23 17 8 9 9

6 20 27 23 26 28 28 12 11 7

7 28 21 21 30 22 22 5 9 6

8 24 32 15 27 36 16 6 7

9 24 23 26 26 25 26 11 4 14

10 33 22 23 35 29 27 15 13 9

11 26 24 21 26 27 25 10 8 14

12 28 24 19 30 30 20 4 22 7

Podsumowanie catkowite 280 252 222 310 286 242 91 102 91

Tabela nr 30: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg dni tygodnia

7 Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Dzien tygodnia
2019 2020 [0 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Czwartek 39 26 40 43 28 42 9 23 12
Pigtek 35 54 38 35 62 41 8 25 15
Sroda 35 29 35 40 34 39 10 1 16
Sobota 40 41 33 43 47 38 18 11 20
Niedziela 48 33 30 55 39 32 25 14 11
Poniedziatek 48 32 29 55 35 29 16 7 9
Wtorek 35 37 17 39 41 21 5 11

Tabela nr 31: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg zmian

T Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
2019 2020 [EOEE 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Il - 14.00-22.00 150 131 115 160 141 121 35 33 39
1- 6.00-14.00 82 80 72 93 96 83 36 a9 32
Il - 22.00-6.00 a8 a1 35 57 a9 38 20 20 20

Tabela nr 32;: Wypadki $§miertelne i liczba zabitych wg obszaru

Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
QA 2019 2020 [EOEE 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Obszar niezabudowany 164 166 135 187 191 152 66 82 69
Obszar zabudowany 116 86 87 123 95 90 25 20 22

Tabela nr 33: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg kategorii drogi

Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Kalceoradrog] 2019 2020 [EOZE 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Droga powiatowa 82 87 80 85 97 85 18 21 16
Droga krajowa 92 83 70 112 96 75 36 43 37
Droga wojewddzka 61 52 39 66 60 45 30 22 25
Droga gminna 45 30 33 47 33 37 7 16 13
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Tabela nr 34: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg winy

Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Wina
2019 2020 [0 2019 2020 2021 2019 2020 2021
z winy kierujacego 211 205 192 240 239 212 90 95 88
z winy pieszego 55 40 22 55 40 22 0 2
z innych przyczyn 10 5 4 11 5 1
wspdtwina uczestnikéw ruchu 4 2 4 4 2 4 0 1 1

Tabela nr 35: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg oswietlenia

Liczba wypadkéw Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
O$wietlenie
2019 2020 [ZOZAM 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Swiatto dzienne 150 128 131 170 145 145 51 59 54
Noc - droga nieoswietlona 61 70 45 65 79 51 21 22 14
Noc - droga oswietlona 44 28 23 46 30 23 9 12 16
Swit, zmrok 25 26 23 29 32 23 10 9 7

Tabela nr 36: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg rodzaju zdarzenia

Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Rodzaj zdarzenia
2019 2020 [MZ0ZAM 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Najechanie na pieszego 78 61 49 79 62 51 1 4 3
Zderzenie pojazdéw czolowe 49 49 47 62 63 55 43 45 41
Najechanie na drzewo 33 38 33 37 48 37 15 11 6
Zderzenie pojazdéw boczne 47 50 33 54 56 39 19 32 23
Zderzenie pojazdéw tylne 34 19 25 37 19 25 8 3 8
Wywrécenie sie pojazdu 24 18 18 26 18 18 4 3 6
Najechanie na stup, znak 5 5 6 5 5 6 0 0 3
Inne 5 5 5 5 8 5 0 0 0
Najechanie na barierg ochronng 1 5 3 1 5 : 0 4 0
Najechanie na zwierze 1 0 2 1 0 2 0 0 1
Najechanie na pojazd unieruchomiony 1 0 1 1 0 1 1 0 0
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VIII. Dzialania w zakresie inzynierii drogowe;j.

8.1. Przeglady drég i oznakowania.

Majac na uwadze biezacy nadzoér nad stopniem utrzymania drég, a takze prawidtowosé
oznakowania, funkcjonariusze Policji, wspdlnie z przedstawicielami zarzadcéow drog
i przedstawicielami szkdl, przeprowadzili lustracje terenéw przy szkotach i placéwkach
oSwiatowo-wychowawczych w ramach dziatan pod nazwa ,Bezpieczna Droga do Szkoly”.
Jednym z celéw prowadzonej akcji bylo sprawdzenie zasadnoSci istniejagcego oznakowania
z uwzglednieniem natezenia ruchu, uksztaltowania ternu, geometrii drogi, a takze
prawidlowos$ci ustawiania i stanu technicznego znakéw drogowych, urzadzen bezpieczenstwa
ruchu oraz ich widocznosci. Podczas dziatan kontrolach lustracjg objeto 1190 szkét w wyniku
czego stwierdzono 231 nieprawidtowosci.

Do najczesciej ujawnianych nieprawidtowosci nalezaty:
* Brak znakow A-17 (uwaga dzieci).
= Brak tabliczki T-27 (przejscie dla pieszych szczegdlnie uczeszczane przez dzieci).
* Brakznaku D-6 (przejscie dla pieszych).
* Brak lub stabo widoczne oznakowanie poziome P-10 (przejscie dla pieszych).
= Nieprawidlowy stan techniczny znakéw.

Szczegotowe informacje dotyczgce ujawnionych nieprawidtowosci zostaty zawarte we
wnioskach, ktére zostaly przestane wiasciwym terytorialnie przedstawicielom GDDKiA Oddziat
w Warszawie, MZDW w Warszawie oraz Powiatowym Zarzagdom Drég, w celu realizacji uwag
w nich zawartych. Lacznie skierowano 140 wnioskéw.

8.2. Inicjatywy dotyczace inzynierii drogowej.

W 2021 roku kontynuowana byta lustracja wypadkéw drogowych ze skutkiem
$miertelnym i z udzialem oséb pieszych zaistnialych na przejsciach dla pieszych oraz
wszystkich wypadkéw z udziatem rowerzystow. Ideg tego przedsiewziecia jest eliminowanie
miejsc niebezpiecznych poprzez podjecie odpowiednich dziatan inZzynieryjnych, lub objecie
nadzorem danego miejsca przez Policje. Po zaistnieniu wypadku drogowego z udzialem
pieszych na przejSciach dla pieszych przeprowadzana jest lustracja miejsca wypadku
z udzialem przedstawicieli zarzadcy drogi. Przedsiewziecie to pozwala na kompleksowg ocene
miejsca zdarzenia i podjecie dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa w lustrowanym
miejscu. Niezaleznie od powyzszego podczas lustracji zarzadcom drég wskazywane sa
propozycje rozwigzan inzynieryjnych, ktére majg wplyw na poprawe bezpieczenstwa w danym
miejscu. Protokoty z lustracji sporzadzane s3 na miejscu zdarzenia drogowego, tak aby kazdy
z uczestnikéw ztozyt swdj podpis. Po stwierdzeniu uchybien lub nieprawidtowosci kierowany
jest stosowy wniosek do wtasciwego zarzadcy drogi, ktérego zatgcznikiem jest sporzadzony
protokét z lustracji.

Niezaleznie od powyzszego przekazano podlegtym funkcjonariuszom, aby podczas
codziennej stuzby podejmowali dziatania ukierunkowane na prawidtowos¢ oznakowania drog,
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w taki sposob, by znaki drogowe, zwlaszcza ostrzegawcze i zakazu, wystepowaty w miejscach,
w ktorych ich obecno$c¢ jest pozadana z uwagi na wystepujace zagrozenia. Znaki drogowe
powinny by¢ ustawione tak, aby kierujacy mieli mozliwos¢ ich dostrzezenia. Nalezy takze
monitorowac stan i prawidlowo$¢ dziatania oSwietlenia ulicznego w rejonach przejsé dla
pieszych.

Majac ponadto na wzgledzie potrzebe poszukiwania wszelkich mozliwoéci poprawy

bezpieczenstwa w ruchu drogowym, zaproponowano zarzadcom drég/ruchu wprowadzanie

dodatkowego oznakowania w postaci:

—

4

umieszczanie znakéw ostrzegawczych i zakazu (np. A-16/B-25) w miejscach,
w ktérych ich obecno$¢ jest pozadana z uwagi na wystepujace zagrozenia, celem
zapobiegania manewrom wyprzedzania nie tylko bezposrednio na przejéciu dla
pieszych, ale i na dtuzszym odcinku dojazdowym do przejscia;

wydtuzenie do min. 50 m linii (P-2/P-4) przed przejéciami dla pieszych, celem
uniemozliwienia zmiany pasa ruchu nie tylko bezposrednio na przejéciu dla pieszych,
ale i na dtuzszym odcinku dojazdowym do przejscia;

zapewnienie wtasciwego poziomu widoczno$ci w rejonach przej$¢ dla pieszych
(usunigcie wszelkich zbednych przedmiotéw, reklam, krzewdéw, drzew, itp., fizyczne
ograniczenie parkowania pojazdéw na odcinku dojazdowym do przejécia, wtadciwe
oSwietlenie przejscia dla pieszych);

stosowanie aktywnego oznakowania przejs¢ dla pieszych;

oznakowania sugerujgcego bezpieczng odlegto$¢ na drogach o podwyzszonych limitach
predkosci.
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IX.Dzialania prewencyjno-kontrolne na drogach.

W okresie styczen - grudzien 2021 roku, na drogach garnizonu mazowieckiego,
prowadzono nastepujace dziatania wynikajace z harmonogramu KGP:

JPredkosc” - 4 razy,

~Kaskadowy pomiar predkosci” - 3 razy,

+Alkohol i narkotyki” - 0,

“Truck & Bus” - 1 raz,

JPasy” -0,

»Niechronieni Uzytkownicy Ruchu Drogowego” - 3 razy,
.Bezpieczny weekend” - 6 razy,

»Smog” - 0.

L A

Przedmiotowe dzialania krajowe przeprowadzane byly w terminach wskazywanych
przez Dyrektora Biura Ruchu Drogowego KGP, ktéry planowal poszczegolne dziatania
w oparciu o stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym i stwierdzone zagrozenia.

Dodatkowo prowadzono witasne dziatania prewencyjno - kontrolne:
= ,Bezpieczny pieszy na Mazowszu” - w codziennej stuzbie,
= ,Mdj rower - Moje zycie” - w codziennej stuzbie,
= ,M0oj motocykl - Moje zycie” - w codziennej stuzbie.

Powyzsze dziatania profilaktyczno - kontrolne przeprowadzone na terenie dziatania
KWP zs. w Radomiu mialy na celu zapewnienie i poprawe bezpieczenstwa wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego.
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X. Dziatalnosc¢ profilaktyczno - edukacyjna.

W kontekscie dziatalnosci profilaktyczno-edukacyjnej, w okresie styczeri - grudzieri
2021 roku, WRD KWP zs. w Radomiu przeprowadzit lub koordynowat nizej wymienione
projekty, dziatania i przedsiewziecia.

= Promowanie wlasciwych zachowann wséréd uczestnikéw ruchu drogowego
w ramach Kalendarza Przedsiewzie¢ Profilaktyczno-Edukacyjnych na 2021 rok
koordynowanych przez BRD KGP i WRD KWP zs. w Radomiu:

~Bezpieczne ferie”;

»Na Drodze - Patrz i stuchaj” -,Smartstop”;

»Jednosladem bezpiecznie do celu/Méj rower - Moje zycie;
»Dla kazdego jest miejsce na drodze”;

~Bezpieczne wakacje”;

»Na Drodze - Patrz i stuchaj” -,Kierowco nie polujemy na zebrach”:
,Swie¢ przektadem”:

,Twoje Swiatta Nasze Bezpieczeristwo”:

»Nie zabijaj”.

= Kampanie organizowane w zwigzku ze zdiagnozowanym zagrozeniem, m.in.:

~Kierowco! Nie polujemy na zebrach” dzialania, happeningi skierowane
do kierujgcych pojazdami, prowadzone z udziatem najmtodszych uzytkownikéw
drog, w okolicy przej$c dla pieszych;

»Smartstop” - w ramach kampanii we wspétpracy z MZDiK w Radomiu, przy
najczgsciej uczeszczanych przejéciach dla pieszych powstaly piktogramy
przypominjgce o zachowaniu ostroznosci i odlozeniu telefonu komérkowego
podczas przechodzenia przez jednie;

~Chron zZycie na mazowieckich drogach”, online;

~MG6j rower moje zycie”-rajdy, turnieje rowerowe;

»1 Ty kiedys bedziesz Seniorem”, online;

"Biernos¢ zabija - reaguj”, online;

25 Lipca - Dziert Sw. Krzysztofa, XVI Ogélnopolski Dzier Bezpiecznego Kierowcy”-
z tej okazji policjanci mazowieckiej drogéwki skierowali apel on-line
do wszystkich kierowcéw, ktéry byt publikowany na stronach internetowych
i portalach spotecznosciowych;

~Predkos¢ ma znaczenie - NonStop mysl na drodze” - w ramach kampanii
zrealizowano spot profilaktyczny z udziatem lidera zespotu ,NonStop” oraz
z wykorzystaniem utworu , Tylko nie jedZ 200 po miescie”. Kampania miala na celu
zwrécenie uwagi kierujacych pojazdami na problem, jakim jest poruszanie sie
z nadmierng predkos$cig po drogach;

~E-bezpieczeristwo dzieci na drodze i w sieci” - w ramach takich dziatan
za posrednictwem platformy Teams odbyty sie cykliczne spotkania z dzieémi szkét
podstawowych oraz przedszkoli;
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.Bezpieczny Przejazd” - policjanci z mazowieckiej drogéwki przygotowali filmy
profilaktyczne promujgce wtasciwe zachowanie w obrebie przejazdéw kolejowych;
tworzenie oraz promocja materiatow profilaktycznych dotyczqcych przepiséw
regulujgcych zasady poruszania sie po drogach hulajnogami elektrycznymi, UTO, UWR
(filmy, posty, artykuly prasowe) oraz dotyczqcych zmian w pozostalych przepisach
ruchu drogowego;

promowanie dziatari mazowieckiej grupy SPEED - tworzenie oraz publikowanie
w mediach spotecznosciowych i na stronie KWP filméw ukazujqgcych
nieodpowiedzialne zachowania kierujgcych, zarejestrowane przez grupe SPEED.
(80 publikacji, zasieg 142 776);

~ROADPOL SAFETY DAYS” - 24-godzinne dziatania prewencyjno-kontrolne
i profilaktyczne pod nazwqg ,RoadPolSafetyDays”, prowadzone w ramach
Europejskiego Dnia Bez Ofiar Smiertelnych Na Drogach, ktére zostaly zrealizowane
w dniu 21 wrzesnia 2021 roku na obszarze dziatania KWP zs. w Radomiu.
W dniach od 14 do 22 wrzesnia br. na stronach internetowych KPP/KMP oraz KWP
zs. w Radomiu zamieszczone zostaly wizualizacje zwiqzane z tematykq dziatan
ROADPOL SAFETY DAYS wraz z tresciami dotyczqcymi probleméw ruchu drogowego.
W ramach przedsiewziecia, na obszarze mazowieckiego garnizonu Policji,
zorganizowano cykl pikiet z hastami takimi jak: nadmierna predkos$¢, nieustgpienie
pierwszenistwa przejazdu, nieprawidtowe wyprzedzanie, niekorzystanie z pasow
bezpieczeristwa, bezpieczeristwo ,niechronionych” uczestnikow ruchu drogowego.
Dodatkowo profilaktycy z mazowieckiej drogowki, w dniu 21 wrzesnia 2021 roku,
zagoscili w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Radomiu, gdzie w ramach
dziatari Roadpol Safety Days prowadzili zajecia edukacyjne z miodziezq 5 szkoét
ponadpodstawowych pn. ,Przyczyny i skutki wypadkéw drogowych”. Ponadto podczas
spotkania miodzi uzytkownicy drég mogli skorzystaé¢ z zaje¢ z zakresu udzielania
pierwszej pomocy przedmedycznej, jak rowniez przystqpi¢ do prébnego egzaminu
teoretycznego oraz praktycznego na prawo jazdy. Dodatkowymi elementami
obrazujgcymi skutki wypadkéw drogowych byt symulator zderzen oraz symulator
dachowania, z ktérych miodzi ludzie chetnie korzystali. Jednoczesnie w czasie
wydarzenia zostata zorganizowana konferencja prasowa promujqca realizowane
dziatania z udziatem mediéw i partneréw przedsiewziecia. W tym dniu, na obszarze
mazowieckiego garnizonu Policji, doszto do 9 wypadkow, w ktérych nikt nie zgingt,
natomiast 10 doznato obrazer ciata.

,Swiatowy Dzieri Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych”- akcja profilaktyczno -
informacyjna po$wiecona pamieci ofiar wypadkéw drogowych, ktora ze wzgledu na
zagrozenie Covid 19 prowadzona byta na terenie garnizonu mazowieckiego na
portalach spotecznoSciowych. Z tej okazji policjanci z mazowieckiej drogéwki
nagrali okoliczno$ciowy spot adresowany do uczestnikéw ruchu drogowego, ktory
byl emitowany na portalach spotecznosciowych oraz zamieszczony na stronie
internetowej KWP zs. w Radomiu. Dotart do ok. 2 tys odbiorcow;

,Seniorze BqdZ Bezpieczny Na Drodze” - cykl spotkan o tematyce brd
z osobami starszymi realizowany we wspotpracy z Wojewo6dzkim Osrodkiem Ruchu
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Drogowego w Radomiu, w klubach seniora na terenie subregionu radomskiego
przypominajagc  klubowiczom najwazniejsze przepisy ruchu drogowego.
Przypominanie przepiséw ruchu drogowego, informowanie o zagrozeniach na
drogach oraz sposobach radzenia sobie z ograniczeniami wynikajacymi z procesu
starzenia si¢ organizmu. Promocja korzystania z elementéw odblaskowych. W 2021
roku przeprowadzono 9 takich spotkan w ktérych uczestniczyto ok. 350 senioréw.

= Promocja pozytywnych i prawidtowych zachowan w ruchu drogowym przy okazji
wydarzen regionalnych:

»Co za jazda” Rajd rowerowy - kolejna edycja cyklicznie odbywajacego sie rajdu
rowerowego. 7 wypraw rowerowych, podczas ktérych policjanci mazowieckiej
drogéwki promowali bezpieczenstwo wsrdd rowerzystow. Uczestnicy mogli wzigé¢
udziat w konkursach organizowanych przez Wydzial Ruchu Drogowego KWP
zs. w Radomiu, w ktdrych nagrody wreczat Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Radomiu;

e miedzypowiatowy konkurs plastyczno-rowerowy ,Zarazeni rowerem zainspirowani
Malczewskim” PSP nr 5 w Radomiu;

e Bezpieczenstwo | zdrowie najwazniejsze w Koziowie” - turniej wiedzy
na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego 2z udzialem dzieci z PSP
w Kozlowie;

e "Kozienice kreci bezpieczeristwo nad wodq". Podczas festynu dzieci pod okiem
policjantéw z mazowieckiej drogowki mogly sprobowac swoich sit na rowerowym
torze przeszkdd oraz przypomnie¢ sobie najwazniejsze zasady bezpiecznego
poruszania sie po drogach.

Oprécz wyzej wymienionych aktywnodci, realizowane byly nizej wymienione projekty
i aktywno$ci wlasne oraz przy wspoétudziale partneréw zewnetrznych:

= cykl szkolen online funkcjonariuszy Paristwowej Strazy Pozarnej i druhow Ochotniczej
Strazy Pozarnej w zakresie poruszania si¢ po drogach pojazdami uprzywilejowanymi
organizowany w miesiqcu marcu i grudniu 2021 roku. W 7 szkoleniach uczestniczyto
tqcznie 303 funkcjonariuszy z Komendy Miejskiej Paristwowej Strazy Pozarnej
w Radomiu oraz 184 druhéw 2z jednostek Ochotniczej Strazy Pozarnej powiatu
radomskiego.

= szkolenie funkcjonariuszy Strazy Lesnej z zakresu kontroli ruchu drogowego,
w ktérym uczestniczyto 50 funkcjonariuszy.

= wspdipraca z lokalnymi mediami w zakresie propagowania prawidtowych
i bezpiecznych zachowari na drogach oraz promocji realizowanych kampanii.

= wspdipraca z podmiotami majgcymi wplyw na poprawe bezpieczeristwa
w ruchu drogowym (m.in. WORD, MZDiK);

= na biezqco z kazdego przedsiewziecia, zamieszczany byl materiat na portalach
internetowych oraz na stronie internetowej mazowieckiej Policji;
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= w ramach promocji bezpiecznych zachowan na drodze w mediach spotecznosciowych
zamieszczono:

e Facebook - 498 postdw, zasieg 2 990 646 odbiorcow,
o Twitter - 270 postéw, zasieg 336 438 odbiorcéw,

o Instagram - 60 postow, zasieg 15 154 odbiorcéw,

o Youtube - 36 publikacji, zasieg 43 038.
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XI. Wskazniki zagrozenia w okresie styczen - grudzien 2021 roku

Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
demograficzny I | demograficzny Il gestosci ciezkoSci Ranni na 100
wypadki/100 tys. zabici/100 tys. wypadki/100 km zabici/100 wypadkow
mieszkancow mieszkancow catej sieci drog wypadkéw

Biatobrzegi 89,8 12,0 4,69 13,3 153,3
Ciechanow 59,3 13,4 3,44 22,6 109,4
Garwolin 67,0 7,3 5,09 11,0 127,4
Gostynin 69,0 8,9 3,02 12,9 96,8

Groéjec 98,7 7,1 4,74 7,2 127,8
Kozienice 110,0 20,0 6,31 18,2 98,5

Lipsko 118,1 20,7 3,83 17,5 112,5
Losice 104,0 19,5 3,10 18,8 121,9
Makow M. 82,4 15,6 2,56 18,9 121,6
Miawa 41,3 5,5 3,00 13,3 120,0
Ostroteka 58,3 14,2 379 24,4 112,2
Ostréow M. 67,7 12,4 3,01 18,4 112,2
Plock 53,8 6,1 4,15 11,3 116,1
Plonsk 75,8 9,2 3,07 12,1 127,3
Przasnysz 80,0 3,8 3,29 4,8 147,6
Przysucha 62,7 16,9 3,02 26,9 100,0
Puttusk 81,0 9,6 3,03 11,9 100,0
Radom 97,9 6,9 5,83 7,0 127,0
Siedlce 95,9 11,9 7,70 12,4 117,6
Sierpc 94,3 17,3 4,62 18,4 116,3
Sochaczew 95,2 12,9 6,53 13,6 116,0
Sokoléw P. 70,6 16,7 3,49 23,7 97,4

Szydlowiec 37,8 7,6 2,66 20,0 140,0
Wegrow 60,8 15,2 4,39 25,0 92,5

Wyszkow 91,6 12,1 7,28 13,2 120,6
Zwolen 94,0 55 5,60 59 158,8
Zuromin 36,3 0,0 1,39 0,0 100,0
Zyrardow 89,8 11,9 8,88 13,2 111,8
Garnizon 78,5 10,4 4,48 13,2 119,3
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XII. Podsumowanie.

Dane obrazujace stan zagrozenia na drogach objetych dzialaniem mazowieckiego
garnizonu Policji wskazuja, Ze w okresie styczen - grudzien 2021 roku, w poréwnaniu
do analogicznego okresu roku poprzedniego, odnotowano poprawe stanu bezpieczenstwa
rozumiang jako ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych.

Stan ten w ujeciu liczbowym wyglada nastepujaco.

= 1836 wypadkéw:  wzrosto 61 tj. 3,4%,
= 242 zabitych: spadek o 44 tj. 15,4%,
= 2190 rannych: wzrosto 176 tj. 8,7%,
= 22546 kolizji: wzrost 0 2448 tj. 12,2%.

Geograficzne potozenie wojewddztwa mazowieckiego w kraju i Europie oraz jego
potencjat gospodarczy powoduje, ze znajdujaca sie w regionie sie¢ transportowa jest bardzo
obcigzona poniewaz spetnia kluczowg role w krajowym systemie transportowym i ma duze
znaczenie w ruchu miedzynarodowym.

W ruchu miedzynarodowym Warszawa jest wazinym weztem dla sieci
transeuropejskich korytarzy transportowych, taczacych panstwa cztonkowskie UE - drogi nr 8
JE-67/,nr7 /E-77/inr 2 /E30/.

Obecny uktad sieci drogowej regionu powoduje wiaczenie duzej czesci ruchu
tranzytowego w sie¢ uliczng aglomeracji warszawskiej, a co za tym idzie rowniez innych miast
Mazowsza, tj. Radomia, Ptocka, Siedlec, Ciechanowa i Ostroteki.

Promienisty uklad sieci drogowej wojewddztwa zbiegajacej sie w Warszawie, mata
liczba obwodnic oraz zbyt mata liczba przepraw mostowych przez Wiste powoduje nasilenie
probleméw wynikajacych z nadmiernego zattoczenia drog. Brak segregacji roznych rodzajow
ruchu w wiekszo$ci miast regionu przektada sie na liczbe zdarzen drogowych. Istotnym
elementem majagcym wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest réwniez stan
nawierzchni i wiasciwe oznakowanie drég.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt, ze wedtug Sredniego dobowego pomiaru
natezenia ruchu z 2015 roku (dane GDDKiA,) na gltéwnych drogach krajowych garnizonu
mazowieckiego wystepujg nastepujace obcigzenia ruchem przez pojazdy silnikowe (na dobe):
Droga krajowa nr 7 Radom-Grojec — 30845,

Droga krajowa nr 7 Ptonsk-Warszawa - 21734,
Droga krajowa nr 79 Lipsko-Warszawa - 8162,
Droga nr 17 Garwolin-Warszawa - 20843,

Droga nr2 Siedlce-Warszawa - 15109,

Droga nr 8 Ostréw Mazowiecka-Warszawa - 23258,
Droga krajowa nr 61 Puttusk-Warszawa - 13098,
Droga krajowa 62 Ptock-Warszawa - 13288,

Droga krajowa 8 Mszczonow-Warszawa - 35568,

L A R
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= Droga krajowa 50 Ciechanéw-Sochaczew-Zyrard6w-Gréjec-Lochéw-Ostréw
Mazowiecka - 20427.

Kolejny generalny pomiar ruchu (GPR 2020) planowany byt w 2020 roku. Ze wzgledu
na pandemie COVID-19 i wprowadzenie stanu epidemicznego w kraju, nie wszystkie pomiary
zostaly przeprowadzone, a termin ich wykonania przesunieto na analogiczny okres w roku
2021. W zwiazku z powyzszym wydtuzeniu ulegt okres na opracowanie wynikéw przez
GDDKiA. Wg informacji zamieszczonych na stronie internetowej GDDKiA, dokument ,Ruch
Drogowy 2020” opisujacy szczegétowo wyniki GPR planowany jest po 1 kwietnia 2022 r.

Sie¢ drég krajowych i wojewddzkich na ternie Mazowsza nalezy do najdtuzszych
w kraju. Na uwage zastuguje réwniez fakt, ze na ternie Warszawy wystepuje najwigksze
Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego, co w duzej mierze oddziatuje na ruch
na piers$cieniu drog zlokalizowanym wokoét stolicy.

Koncentracja wigkszo$ci wypadkéw na prostych odcinkach drég jednojezdniowych -
dwukierunkowych oraz powigzanie tego 2z najczestszymi przyczynami wypadkéw
powodowanych przez Kkierujgcych (niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
nieustgpienie pierwszenstwa oraz nieprawidtowe wykonywanie manewrow), $wiadczy¢ moze
o niedostosowaniu istniejacej infrastruktury drogowej do gwattownie wzrastajgcego natezenia
ruchu drogowego. Brak wyraznego postepu w tej dziedzinie jest jednym z istotniejszych
czynnikéw wplywajacych na utrzymywanie sie wysokiego poziomu zagrozen w ruchu
drogowym na terenie garnizonu mazowieckiego.

Reasumujgc mozna z duza doza prawdopodobienstwa stwierdzi¢, ze okoliczno$ciami
sprzyjajacymi zaistnieniu groznego wypadku s3 sytuacje, gdzie wystepuja stosunkowo dobre
warunki drogowe i pewna swoboda (przestrzen) na drodze, ktére dajg kierujgcemu pojazdem
ztudne przeswiadczenie o braku zagrozenia.

Glownymi celami do osiggniecia w 2022 roku jest realizacja przedsiewziec
zmierzajgcych przede wszystkim do spadku liczby os6b zabitych w wypadkach drogowych oraz
do ograniczenia liczby zdarzen drogowych.

Aby tego dokona¢ nalezy uzna¢ jako najwazniejsze dziatania w nizej wymienionym
zakresie:
1. poprawa bezpieczenstwa pieszych, poprzez egzekwowanie prawidtowych zachowan od:
a) kierujacych pojazdami, gtéwnie w rejonach przejsc dla pieszych,
b) pieszych, w tym obowigzku uzywania elementéw odblaskowych;

2. ograniczanie liczby wypadkow spowodowanych nadmierng predkoscig jazdy, w tym poza
obszarami zabudowanymi;

3. poprawa bezpieczenstwa wsrdéd rowerzystéw, motorowerzystéw i motocyklistow;

4. ograniczenie skutkéw wypadkéw poprzez egzekwowanie uzywania w czasie jazdy paséw
bezpieczenstwa;

5. zwrdcenie uwagi na bezpieczenstwo senioréw;

6. rozwijanie dziatan w zakresie edukacji, promocji i profilaktyki;
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7. utrzymywanie bliskiej wspotpracy z zarzadcami drég poprzez kontynuowanie lustracji
miejsc wypadkéow drogowych ze skutkiem $miertelnym i z udzialem pieszych oraz
rowerzystow.
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