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I. Stowo wstepne.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na dzien 30.06.2018 r.), Polske
zamieszkiwato nieco ponad 38,4 miliona obywateli, z czego blisko 5,4 miliona (ok. 14%)
to mieszkancy wojewddztwa mazowieckiego.

Zaréwno pod wzgledem liczby ludnosci, jak i terytorialnie (35,5 tys. km?2), wojewo6dztwo
mazowieckie jest najwiekszym wojewodztwem w kraju. Od wschodu graniczy
z wojewddztwem lubelskim i podlaskim, od potudnia z wojewddztwem Swietokrzyskim,
od zachodu z wojewdédztwem tédzkim i kujawsko-pomorskim, a od po6tnocy z wojewoddztwem
warminsko-mazurskim.

Ze wzgledu na swdj obszar, zaludnienie, potoZenie geograficzne oraz umiejscowienie
w jego centrum stolicy kraju - natezenie ruchu na sieci drég wojewddztwa mazowieckiego jest
szczeg6lnie wysokie. Dodatkowo nalezy mie¢ na wzgledzie charakterystyke ruchu, ktérej
znaczacg cze$¢ stanowi tzw. ruch tranzytowy, ze szczeg6lnie duzym udziatem pojazdoéw ciezkich
poruszajacych sie w ruchu miedzynarodowym.

W granicach administracyjnych wojewddztwa funkcjonuja dwa garnizony Policji
tj. mazowiecki i stoteczny. W strukturze mazowieckiego garnizonu Policji dziata 28 jednostek
terenowych, w tym 4 Komendy miejskie i 24 komendy powiatowe. Jednostka nadrzedng jest
Komenda Wojewddzka Policji z siedzibg w Radomiu.

Obszarowo garnizon mazowiecki Policji zajmuje powierzchnie 29,5 tys. km? tj. 83%
powierzchni catego wojewddztwa mazowieckiego. Na jego terenie zamieszkuje ponad 2 mln 354
tys. osob tj. 43,6% mieszkancow catego wojewddztwa.



II. Informacja o zdarzeniach drogowych.

Analizujgc stan bezpieczenistwa na przestrzeni trzech ostatnich lat mozna zauwazy¢,
Zze po poprawie stanu bezpieczenstwa, ktére miato miejsce w roku 2017, nastgpito jego
pogorszenie
w analogicznym okresie 2018 roku. Pomimo, Ze zmniejszeniu ulegta liczba wypadkéw i oséb
rannych, jednocze$nie miat miejsce duzy wzrost liczby ofiar Smiertelnych.

W dalszej czeSci niniejszego opracowania zostang wskazane gtéwne przyczyny, ktére
majga wplyw na poziom zagrozenia w ruchu drogowym.

Tabela nr 1: WypadKki drogowe i ich ofiary na terenie KWP zs. w Radomiu w okresie I-XI1 2016-2018.

2016/2017 2017/2018
2016 2017 2018 e % e %

Wypadki 2397 2272 2271 -125 5,2 -1 -0,04
Zabici 351 281 297 -70 -19,9 16 5,7
Ranni 2884 2744 2681 -140 -4,9 -63 2,3

Tabela nr 2: Zdarzenia drogowe i ich ofiary na ternie kraju w okresie I-XII 2016-2018.

Wypadki Zabici Ranni

2016 2017 2018 _?217/20},2 2016 2017 2018 _2/217/201,2 2016 2017 2018 _2/&17/20%/3

Bialystok 690 698 674 -24 3,4 120 114 102 -12 -10,5 838 809 773 -36 -4,4
Bydgoszcz 1021 949 970 21 2,2 178 151 171 20 13,2 1107 1092 1029 -63 5,8
Gdansk 2728 2628 2504 -124 -4,7 144 134 146 12 9,0 3379 3296 3101 -195 -5,9
Gorzow WIkp. 684 682 663 -19 2,8 113 84 79 -5 -6,0 878 855 790 -65 -7,6
Katowice 3678 3517 3230 -287 -8,2 257 248 220 -28 -11,3 4395 4343 3794 549 -12,6
Kielce 1372 1235 1200 -35 2,8 107 115 127 12 10,4 1750 1531 1447 -84 5,5
Krakow 3940 3615 3404 211 5,8 185 194 223 29 14,9 4765 4313 4003 310 7,2
Lublin 1261 1238 1216 -22 -1,8 178 157 179 22 14,0 1483 1428 1286 -142 9,9
Lodz 4234 3790 3762 -28 0,7 215 219 229 10 4,6 5313 4754 4603 -151 3,2
Olsztyn 1630 1457 1282 -175 -12,0 158 118 140 22 18,6 2043 1736 1507 229 13,2
Opole 757 707 706 1 0,1 99 78 81 3 3,8 861 862 788 74 8,6
Poznan 2318 3127 3231 104 33 249 295 261 34 -11,5 2686 3595 3766 171 4,8
Radom 2397 2272 2271 -1 -0,04 351 281 297 16 5,7 2884 2744 2681 -63 2,3
Rzeszow 1690 1713 1486 227 -13,3 141 124 126 2 1,6 2034 2037 1779 258 -12,7
Szczecin 1332 1232 1183 -49 -4,0 149 120 129 9 7,5 1608 1435 1358 77 5,4
Warszawa 1656 1774 1765 9 0,5 161 185 151 34 -18,4 1950 2010 2004 -6 0,3
Wroclaw 2333 2189 2151 -38 1,7 226 219 203 -16 7,3 2915 2764 2681 -83 3,0
RAZEM 33721 32823 31698  -1125 3,4 3031 2836 2864 28 1,0 40889 39604 37390 -2214 5,6



Tabela nr 3: Zdarzenia drogowe i ich skutki w okresie I-XI1 2016-2018.

WypadKi Zabici Ranni Kolizje
2016 2017 2018 2_(/’:7/2?/:8 2016 2017 2018 _2/(117/2&18 2016 2017 2018 2_(/’:7/2?/:8 2016 2017 2018 2_‘;17/20028
Radom 440 482 476 6 -1,2 38 41 32 -9 -22,0 537 592 602 +10 +1,7 3417 3539 3720 +181 +5,1
Ptock 276 221 196 -25 -11,3 20 18 21  +3  +16,7 325 284 230 -54 -19,0 2543 2757 2828 +71 42,6
Siedlce 77 128 138 +10 +7,8 12 15 9 6 -400 85 139 194 +55 +39,6 2167 2367 2280 -87  -3,7
Gréjec 140 110 128 +18 +164 25 12 14 +2 +167 191 142 152 +10 +7,0 757 771 756 415 1,9
Garwolin 15 127 114 -13 -102 17 13 11 -2 -154 149 181 153 28 -155 901 1098 1113  +15 +1,4
Kozienice 76 76 110 +34 +44,7 14 7 10 +3  +429 76 107 141 +34 +31,8 532 493 541  +48 9,7
Ostroteka 125 117 95 22 -188 17 15 16 +1  +67 144 135 101 -34 -252 1081 1178 1251 +73  +6,2
Wyszkéw 89 92 8 -11 -120 10 21 20 -1 48 108 93 8 -6 -65 782 904 1039  +135 +14,9
Zyrardéw 98 65 81 +16 +246 6 6 14 +8 +1333 136 8 95 +6 +67 753 849 984  +135 +159
Sierpc 8 78 71 -7 90 11 7 9 +2 4286 99 99 77 22 -22,2 303 367 403 +36 49,8
Ciechanéw 33 39 61 +22 +564 13 8 12 +4  +50,0 25 39 54 +15 +385 946 1060 1014  -46  -4,3
Sochaczew 69 70 60 -10 -143 15 6 11 +5  +833 71 75 62 -13 -17,3 79 751 776  +25 43,3
Przasnysz 65 51 56 +5 498 10 7 8 +1 +143 8 63 65 +2 +32 348 368 413 +45  +12,2
Ptorisk 72 54 s4 0 00 19 12 21 +9 +750 117 60 55 -5 83 789 811 814  +3 40,4
Ostréw Maz. 88 58 53 5 -86 29 11 17  +6  +545 85 63 52 11 -17,5 863 916 878 38 41
Puttusk 54 49 51 42 +41 9 10 8 -2 200 72 61 51 -10 -164 452 492 459 33 67
Zwoleri 48 40 47 +7 4175 6 4 7 43 4750 65 60 61 +1 +1,7 178 224 246 +22 49,8
Sokotéw Podlaski 46 37 46 +9 +243 7 6 2 -4 667 50 40 58 +18 +450 400 361 351  -10 -2,8
Lipsko 36 40 45  +5 +125 7 11 3 -8 72,7 52 39 49 410 +256 213 208 194 -4 -6,7
Makéw Maz. s4 53 42 11 -208 11 8 9 41 4125 68 59 53 -6 -102 348 345 375  +30 +87
Mtfawa 46 43 42 123 9 13 10 -3 231 51 49 44 -5 -102 914 893 870 23 2,6
Przysucha 46 46 41 -5 -109 3 6 4 -2 -333 56 59 42 -17 -288 193 218 274 456 +25,7
Wegrow 47 41 39 2 49 14 5 7 42 4400 46 41 40 -1 24 462 493 504  +11 42,2
Biatobrzegi 40 31 36 +5 +161 8 1 2 +1 +1000 57 47 47 0 00 233 252 300 +48 +19,0
tosice 22 30 36  +6 +200 3 6 10 +4  +66,7 26 29 36 +7  +241 297 296 257 -39 -13,2
Gostynin 49 29 30 +1 34 4 6 5 -1 <167 51 30 35 45 +167 250 339 361 +22 46,5
Zuromin 28 26 23 -3 -115 3 2 3 +1  +50,0 25 28 25 -3 -10,7 254 254 237 <17 6,7
Szydfowiec 34 39 19 20 -51,3 11 4 2 2 500 31 41 20 21 -51,2 246 302 239 63 -20,9
Razem 2397 2272 2271 -1 -0,04 351 281 297 +16 +5,69 2884 2744 2681 -63 -2,30 21417 22906 23477 +571 +2,49
Wypadki drogowe i ranni na przestrzeni lat.
3047
o 2887 2679 Zf“ 2744 2681
—— i < —
2474 2353 2211 2397 2272 2271
2013 2014 2015 2016 2017 2018
—a#—\Nypadki =e=—Ranni



Zabici w wypadkach na przestrzeni lat.

348 323 351
p— 317
N 281 297
2013 2014 2015 2016 2017 2018
=t Zabici

III. Czasimiejsce powstawania wypadkow drogowych
3.1. WypadkKi i ich ofiary w ujeciu miesiecznym.

Prezentujac zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie garnizonu
mazowieckiego w rozpatrywanym okresie, nie sposdb poming¢ takiego zagadnienia jak czas
powstania wypadku. Kazde zdarzenie ma bowiem swoje miejsce w czasie i nie jest oderwane od
rzeczywistosci. Analizujac czas w jakim zdarzenia miaty miejsce, jako kryteria oceny przyjeto:
miesigce, dni tygodnia oraz godziny.

Analizujac wystepowanie wypadkéw drogowych w ujeciu miesiecznym nalezy zwrdcic
uwage, ze w 2018 roku najbezpieczniejszym miesigcem byt luty, w ktéorym odnotowano
najnizsza liczbe wypadkow i ich ofiar. Najniebezpieczniejszy okazat sie maj, kiedy odnotowano
najwiekszg liczbe wypadkow i ich ofiar.

Najbardziej tragiczne w skutkach okazaly sie pazdziernik i listopad, kiedy zgineto
najwiecej osob.

Tabela nr 4: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w ukladzie miesiecznym.

Miesiac Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu Liczba rannych w zdarzeniu

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018

Styczen 133 120 141 16 12 24 160 150 164

Luty 156 101 125 25 17 17 177 123 148

Marzec 157 135 133 20 25 13 235 171 170

Kwiecien 192 144 180 17 14 17 223 163 199

Maj 199 34 23 19 254 237

Czerwiec 31 18 23

Lipiec 33 17

Sierpien

Wrzesien

Pazdziernik

Listopad

Grudzien 198 207 184 26 26 203 229 212



Wypadki i ranni w ujeciu miesiecznym
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3.2. WypadkKi i ich ofiary w ujeciu tygodniowym.

Najwiekszg liczbe wypadkoéw odnotowywano w pigtki. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na
poniedziatki i Srody.

Najwiecej ofiar Smiertelnych odnotowano w niedziele. Kolejnymi dniami tygodnia,
w ktorych miata miejsce najwyzsza $miertelno$¢ byty: Sroda, pigtek i poniedziatek.

Najwiecej rannych odnotowano w pigtki, natomiast najmniej we wtorki.

Tabela nr 5: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w ukladzie dni tygodnia.

Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018

Dzieri nazwa dnia tygodnia

Poniedziatek 309 40 44 384 359 388
Wtorek 266 32 385 324 340
Sroda 32 346 404 382
Czwartek 309 317 304 35 32 363 366 366
Pigtek
Sobota
Niedziela
Wypadki i ranni w ujeciu tygodniowym.
388 210 382 366 422 394 389
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3.3. WypadkKi i ich ofiary w ujeciu zmianowym.

Na przestrzeni ostatnich lat najwieksze zagrozenie w ruchu drogowym wystepuje
niezmiennie w godzinach popotudniowych pomiedzy godzinami 14.00 a 22.00. Niemniej w tym
czasookresie mozna wyrozni¢ szczeg6lng pore tj. od 14.00 do 18.59 czyli tzw. "popotudniowy
szczyt komunikacyjny”, kiedy to dochodzi do najwiekszej liczby wypadkéw. Najbezpieczniejsza
porg jest natomiast czas pomiedzy godzing 2.00 a 3.59.

Analizujac liczbe zabitych w ujeciu dobowym, nalezy zauwazy¢, ze najwiecej os6b ginie
w godzinach pomiedzy 14.00 a 19.59 oraz pomiedzy 21.00 a 21.59, gdzie tgcznie Smier¢ poniosto

143 oso6b tj. 48,1% ogoétu zabitych. Zagrozenie wypadkami $miertelnymi wzrasta w sposob
widoczny od godziny 16.00.

Tabela nr 6: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w ukladzie dobowym.

. Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
e 2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
[ zmiana 912 874 888 105 72 83 1095 1105 1028
Il zmiana 1172 1160 1143 166 162 155 1412 1351 1359
Il zmiana 313 238 240 80 47 59 377 288 294

Liczba wypadkéw i rannych w uktadzie zmianowym

1359
1028
1143
888
294
240
| zmiana Il zmiana Il zmiana
e | iczba wypadkdéw  e===Lliczba rannych w zdarzeniu
Zabici w uktadzie zmianowym.
155
83
59
»@‘@ \,bo"’ @o"’
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IV.Przyczyny, sprawcy i ofiary wypadkow.

4.1. Przyczyny wedlug rodzaju winy generujace wypadki drogowe.

Tabela nr 7: Winni zaistnienia zdarzen drogowych.
Wypadki Zabici Ranni

wina 2017/2018 2017/2018 2017/2018
2016 2017 2016 2017 2018 2016 2017 2018
-/+ % -/+ % -/+

Kolizje

2016 2017 2018

(1]

kierujacego 2084 1962 1992 +30 +1,5 282 212 236 +24 +11,3 2596 2461 2432

pieszego 181 198 158 - 50 52 43 133 150 118

z innych

17953 18929 19536

134 117 157

105 82 86 +4  +4,9 13 14 13 121 93 90 2848 3233 3191
przyczyn
wspotwina 27 30 35 +5  +16,7 6 3 5 +2  +66,7 34 40 41 +1 +2,5 482 627 593
Razem 2397 2272 2271 - 351 281 297 +16 +5,7 2884 2744 2681 -63 -2,3 21417 22906 23477

Winni spowodowania wypadkéw drogowych

inne przyczyny
3.8% wspotwina
1,5%

wina pieszego
7,0%
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4.2. Wypadki z winy Kierujacego.

W  okresie styczen - grudzien 2018 roku zdecydowana wiekszo$¢ wypadkéw
spowodowali kierujgcy pojazdami. Byli oni sprawcami 87,7% ogétu tych groznych zdarzen.

Z ich winy Smier¢ poniosto 79,5% ogoétu zabitych, a obrazen ciata doznato 90,7% ogétu

rannych.

A zatem w zdarzeniach spowodowanych przez Kkierujacych, w poréwnaniu do
analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:

= wzrost liczby wypadkéw o 30 tj. 1,5%

= wzrost liczby zabitych os6b o 24 tj. 11,3%

= spadek liczby oséb rannych o 29 tj. 1,2%

W odniesieniu do ogoélnej liczby zdarzen, zdarzenia spowodowane przez kierujacych

stanowity:

= 87,7% (86,4) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:

= 79,5% (75,4) ofiar Smiertelnych,

= 90,7% (89,7) ofiar rannych,

= 83,2% (82,6) kolizji drogowych.

Niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu

Nieustapienie
pierwszenstwa przejazdu
Nieustgpienie
pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych
Nieprawidtowe
wyprzedzanie

Niezachowanie bezp. odleg.
miedzy pojazdami

Tabela nr 8: Przyczyny zdarzen z winy Kierujacych pojazdami.

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
2016 2017 2018 2°17/2018 5016 2017 2018 2017/2018 5016 2017 2018 2017/2018
-/+ % -/+ % -/+ %

621 586 594 +8 +1,4 111 85 95 +10 +11,8 788 739 739 0 0,0

540 530 561 +31 +5,8 45 32 31 =il -3,1 693 713 714 +1 +0,1

191 167 141 -26 -15,6 17 10 14 +4 +40,0 189 167 140 -27  -16,2

145 131 136 +5 +3,8 26 23 30 +7 +30,4 210 155 162 +7 +4,5

146 125 132 +7 +5,6 3 5 5 0 0,0 192 165 171 +6 +3,6

Gtowne przyczyny wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami to przede

wszystkim:

= niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu: 29,8% (29,9%)

O

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu: 28,2% (27,0%)
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych: 7,1% (8,5%)
nieprawidtowe wyprzedzanie: 6,8% (6,7%)

niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami: 6,6% (6,4%)

11



Tabela nr 9: Kierujacy jako sprawcy zdarzen wg wieku.
Wypadki Zabici Ranni

2016 2017 AU AU 2016 2017 2018 e 2016 2017 2018 A7
-/+ % -/+ % -/+ %

25-39 661 637 642 +5 +0,8 88 69 79 +10 +14,5 820 824 799
40-59 499 507 495 _ 69 61 50 _ 616 624 604
18- 24 474 429 430 +1 +0,2 68 38 62 +24 +63,2 633 573 554
60 plus 298 269 299 +30 +11,2 47 39 40 +1 +2,6 355 314 337 +23 +7,3
b/d 77 66 74 +8 +12,1 2 2 4 +2 +100,0 96 70 83 +13 +18,6

15-17 43 20 33 +13 +65,0 5 2 0 46 22 37 +15 +68,2

0-6 2 4 0 0 0 0

7-14 30 30 19 3 1 1 0 0,0 28 30 18

Kierujacy jako sprawcy wypadkéw wg wieku

b/d
3,7%

15-17 7-14 0-6
1,7% 1,0% _0,0%

12



Tabela nr 10: Ofiary zdarzen wg rodzaju uczestniczacego pojazdu.

Zabici Ranni
2016 2017 2018 _5217/20102 2016 2017 2018 2017/2018

Samoché6d osobowy 176 135 149 +14 +10,4 1745 1655 1692 +37 +2,2

Rower 43 25 43 +18 +72,0 261 256 220 -36 -14,1
Motocykl 25 22 13 -9 -40,9 137 123 168 +45 +36,6
Motorower 14 5 6 +1 +20,0 96 72 87 +15 +20,8
Samochod ciezarowy DMCdo 3,5 T 6 9 5 -4 -44,4 89 73 76 +3 +4,1

Samochdd ciezarowy DMC powyzej 3,5 T 2 1 1 0 0,0 36 34 24 -10 -29,4
Ciagnik rolniczy 1 3 1 -2 -66,7 11 16 12 -4 -25,0
Czterokotowiec lekki 0 0 1 +1 +100,0 2 1 2 +1 +100,0
Inny 0 0 1 +1 +100,0 0 11 3 -8 -72,7
Czterokotowiec 1 0 0 0 0,0 4 5 2 -3 -60,0
Autobus inny 0 0 0 0 0,0 3 19 5 -14 -73,7
Autobus komunikacji publicznej 0 0 0 0 0,0 60 47 18 -29 -61,7
Pojazd nieustalony 0 0 0 0 0,0 3 1 3 +2 +200,0

Ofiary wedtug rodzaju uczestniczacego pojazdu

Samochéd Samochad
Motoroower ciezarowy DMC do €ig¢Zzarowy DMC
3.7% 35T powyzej3,5 T

3,2% 1,0%
Ciggnik rolniczy
0,5%

Czterokotowiec
lekki
0,1%

Inny
0,2%

Czterokotowiec
0,1%

Autobus inny
0,2%

Autobus
komunikacji
publicznej

0,7%

13



4.3. Wypadki z winy pieszego.

Kolejng grupa wsrod sprawcéw wypadkéw drogowych sa piesi. W analizowanym okresie
2018 roku spowodowali oni 7,0% og6tu wypadkéw, w wyniku ktérych $mier¢ poniosto 14,5%
ogo6tu zabitych, a obrazen ciata doznato 4,4% og6tu rannych.

Poréwnanie do okresu styczen - grudzien 2017 roku wyglada nastepujaco:
= spadek liczby wypadkéw 040 tj. 20,2%
= spadek liczby zabitych 09t).17,3%
= spadek liczby rannych 032t).21.3%

W odniesieniu do ogoélnej liczby wypadkéw - wypadki spowodowane przez pieszych
stanowig:

= 7,0% (8,7%) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 14,5% (18,5%) ofiar $miertelnych,
= 4,4% (5,5%) ofiar rannych,

Tabela nr 11: Przyczyny zdarzen z winy pieszych.

Wypadki Zabici Ranni
2017/2018 2017/2018 2017/2018
2016 2017 2016 2017 2018 2016 2017 2018
-/+ % -/+ % -/+ %
Nieostrozne wejscie na
jezdnie: przed jadgcym 103 106 88 -18 -17,0 21 18 24 +6 +33,3 84 92 67 -25 -27,2
pojazdem
Chodzenie nieprawidiowa 5 15 4 0 00 7 10 7 3 300 11 8 11 43 4375
strong drogi
Nieostrozne wejscie na
jezdnie: zza pojazdu, 11 20 13 -7 -35,0 3 2 1 -1 -50,0 8 18 12 -6 -33,3
przeszkody
Lezenie, siedzenie, 4, 45 B 35 13 1 6 6 500 7 5 7 42 +400
kleczenie, stanie na jezdni
Przekraczanie jezdni w 14 17 10 7 412 4 5 1 4 800 10 12 9 3 250
miejscu niedozwolonym
Inne przyczyny 7 12 9 -3 -25,0 2 5 3 -2 -40,0 5 7 6 -1 -14,3
Wejscie na jezdnie przy
L 8 6 7 +1 +16,7 0 0 1 +1 +100,0 8 6 6 0 0,0
czerwonym Swietle
Zatrzymanie, cofniecie sie 0 2 0 -2 -100,0 0 0 0 0 0,0 0 2 0 -2 -100,0
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Przyczyny wypadkdéw z winy pieszych

Nieostrozne wejscie
na jezdnie: zza
pojazdu, przeszkody
8,2%
Lezenie, siedzenie,
kleczenie, stanie na
jezdni
8,2%

Przekraczanie jezdni
W miejscu
niedozwolonym
6,3%

Inne przyczyny
5,7%

Wejscie na jezdnie
przy czerwonym
Swietle
4,4%

Najczestsza przyczyna tych zdarzen byto:

= nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadagcym pojazdem - 88 wypadkéw tj. 55,7%

wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych,

= chodzenie nieprawidtowa strong drogi - 18 wypadkéw tj. 11,4% wszystkich zdarzen

spowodowanych przez pieszych,

= nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 13 wypadkéw tj. 8,2%

wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych,

= lezenie, siedzenie, kleczenie, stanie na jezdni - 13 wypadkow tj. 8,2% wszystkich zdarzen

spowodowanych przez pieszych.
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Grupa
wiekowa

40-59
60 plus
25-39
7-14
18-24
0-6

15-17

2016

57

40

37

11

22

6

8

2017

70

48

28

25

8

10

8

57

35

32

21

Tabela nr 12: Piesi sprawcy wypadkow wg wieku.
Wypadki

+4

2017/2018
./+

%
25

12

+14,3 9

2016

2017

27

18

Zabici

2018 _2/‘117/20;3
18

12

10 +3 +42,9
1 +1  +100,0
1 +1  +100,0
o o oo

+1

+100,0

Piesi sprawcy wypadkéw wg wieku

2016

33

28

28

11

19

6

8

Ranni
2017 2018 ?/0_'_17/2001/08

47 40

30 23

21 24 +3 +14,3
25 20

8 4

10 4

8 3
18-24

0-6
2,5%

15-17
2,5%

Sposrod grup wiekowych pieszych - sprawcédw, najwiecej wypadkow tj. 36,1% ogoétu
spowodowaty osoby w wieku 40-59 lat. W tej grupie odnotowano réwniez najwieksza liczbe
rannych oraz zabitych tj. 41,9% wszystkich zabitych.
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4.4. Ofiary wypadkow drogowych.

Jak juz wspomniano w okresie styczen-grudzien 2018 roku w wypadkach drogowych na
terenie garnizonu mazowieckiego poszkodowane zostalo 2978 osoby, w tym 297 poniosto
$mier¢, a 2681 osob zostato rannych (tab. 13).

Najwieksza grupa wsréod ofiar wypadkéw drogowych w analizowanym okresie 2018 roku
stanowita grupa uzytkownikéw samochodéw osobowych ok. 61,8%. Druga w kolejnosci grupa
zagrozong byli piesi, ktérzy stanowili ok. 15,0% ogétu ofiar.

Tabela nr 13: Ofiary wypadkdéw wg rodzaju uzytkownika drogi.

Zabici Ranni
2016 2017 - _;017/2018% 2016 2017 2018 _/3017/201?)/0
Uzytkownicy samochodéw osobowych 176 135 149 +14 +10,4 1745 1655 1692 +37 +2,2
Piesi 83 81 77 -4 -4,9 437 431 369 -62 -14,4
Rowerzysci 43 25 43 +18 +72,0 261 256 220 -36 -14,1
Uzytkownicy motocykli 25 22 13 -9 -40,9 137 123 168 +45 +36,6
:g:':‘;"vx':}:’ samochodéw 8 10 6 -4 -40,0 125 107 100 7 -6,5
Motorowerzysci 14 5 6 +1 +20,0 96 72 87 +15 +20,8
Uzytkownicy ciggnikow 1 3 1 -2 -66,7 11 16 12 -4 -25,0
Uzytkownicy czterokotowcow 1 0 1 +1 +100,0 6 6 4 -2 -33,3
Uzytkownicy innych pojazdéw 0 0 1 +1 +100,0 0 11 3 -8 -72,7
Pojazd nieustalony 0 0 0 0 0,0 3 1 3 +2 +200,0
Uzytkownicy autobuséw 0 0 0 0 0,0 63 66 23 -43 -65,2
Podsumowanie catkowite 351 281 297 +16 +5,7 2884 2744 2681 -63 -2,3

Skutkowos$¢ wypadkdw zdecydowanie uzalezniona jest od obszaru, w ktérym doszio do
zdarzenia.

Ofiary $miertelne dominujg w obszarach niezabudowanych i stanowig tam ponad 69%
wszystkich zabitych.

Zdecydowanie wptyw na taki stan rzeczy majg wyzsze predkosci jazdy jakie wystepuja
podczas poruszania sie poza obszarem zabudowanym.
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Tabela nr 14: Ofiary wypadkow wg rodzaju terenu.

Liczba zabitych Liczba rannych
Obszar niezabudowany Obszar zabudowany Obszar niezabudowany Obszar zabudowany
2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018
/- % - % /- % +- %
Styczen 12 7 15 +8 +114,3 4 5 9 +4  +80,0 81 76 86 +10 +13,2 79 74 78 +4 45,4
Luty 17 13 12 -1 -7,7 8 4 5 +1 +25,0 75 66 68 +2 43,0 102 57 80 +23 +40,4
Marzec 12 18 8 -10  -55,6 8 7 5 -2 -28,6 136 71 81 +10 +14,1 99 100 89 -11  -11,0
Kwiecien 11 11 12 +1 +9,1 6 3 5 +2 +66,7 81 71 76 +5 47,0 142 92 123 +31  +33,7
Maj 28 15 11 -4 -26,7 6 8 8 0 0,0 131 93 121 +28 +30,1 123 144 175 +31 +21,5
Czerwiec 20 13 16 +3  +231 11 5 7 +2 +40,0 144 117 113 -4 -3,4 155 177 137 -40 -22,6
Lipiec 20 8 19 +11 +137,5 13 9 8 -1 -11,1 178 140 116 -24  -17,1 152 154 140 -14 9,1
Sierpien 25 22 23 +1 +4,5 15 12 9 -3 -250 124 140 125 -15 -10,7 140 168 146 -22 -131

Wrzesien 30 18 15 -3 -16,7 12 18 10 -8 -44,4 126 129 145  +16 +12,4 159 171 118 -53  -31,0

Pazdziernik 25 23 29 +6  +26,1 5 9 8 -1 11,1 131 115 91 -24  -20,9 142 140 153  +13 49,3
Listopad 16 13 30 +17 +130,8 10 14 7 -7 -50,0 68 99 82 -7 -17,2 113 121 126 +5  +4,1
Grudzien 22 15 16 +1 +6,7 15 11 10 -1 9,1 81 95 80 -15 -15,8 122 134 132 -2 -15
Razem 238 176 206 +30 +17,0 113 105 91 -14 -13,3 1356 1212 1184 -28 -2,3 1528 1532 1497 -35 -2,3

Tabela nr 15: Ofiary wypadkéw drogowych wg wieku.

Liczba Ofiar Liczba Zabitych Liczba Rannych

2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 - 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018

- % % Jr %
60 plus 559 549 561 +12 +2,2 88 80 94 +14  +17,5 471 469 467 -2 -0,4
40-59 786 830 729 -101 -12,2 97 89 84 -5 -5,6 689 741 645 -96 -13,0
25-39 885 764 793 +29 +3,8 92 69 66 -3 -4,3 793 695 727 +32 +4,6
18-24 609 540 501 -39 -7,2 50 32 42 +10 +31,3 559 508 459 -49 -9,6
15-17 155 116 147 +31 +26,7 10 7 6 -1 -14,3 145 109 141 +32 +29,4
7-14 181 145 181 +36 +24,8 10 4 3 -1 -25,0 171 141 178 +37 +26,2
0-6 60 65 65 0 0,0 4 0 2 +2 +200,0 56 65 63 -2 -3,1

Ofiary wypadkéw drogowych wg wieku
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V. Warunki towarzyszace zdarzeniom drogowym.

5.1. Miejsce powstawania wypadkoéw.

Jak wskazuja dane, do 78,6% wszystkich wypadkéw drogowych doszto na jezdni

i pociggnetly one za sobg 80,1% sposrod wszystkich ofiar Smiertelnych.

Do charakterystycznych miejsc wystepowania wypadkéw drogowych nalezy réwniez
zaliczy¢ przejscia dla pieszych, skarpy i rowy oraz pobocza, gdzie zaistniato odpowiednio 8,2%,

3,8% i 3,8% tego typu zdarzen.

Tabela nr 16: NajczeSciej wystepujace miejsca zdarzen drogowych.

Wypadki Zabici Ranni
2016 2017 2017/2018 5016 2017 2018 2017/2018 5016 2017 2018
+/- % +/- %

Jezdnia 1805 1780 1784 +4 40,2 277 237 238  +1 404 2247 2194 2167
Przejscie dla pieszych 229 203 186 -17 -84 20 10 19  +9  +490,0 225 205 181
skarpa, réw 124 8 87 +1  +12 18 18 18 0 00 159 93 106
Pobocze 104 78 87 49 4115 22 6 11 +5  +833 115 101 94
:\g;zd, U 37 42 46  +4 495 3 5 3 2 400 39 62 48
sk Miceaidls 31 28 24 4 143 1 2 0 2 1000 37 29 24
pieszych
Przejazd dla rowerzystow 17 14 15 +1 +7,1 0 1 1 0 0,0 18 13 14
Droga, pasruchu, Sluzadla |, ;44 3 231 0 0 0 0 00 14 14 10
rowerow
LRI 5 6 10 +4 4667 3 0 5 +5 45000 3 9 8

oznakowanie tymczasowe

Wypadki drogowe wg miejsca zaistnienia

Skarpa, réow: Pobocze:
3,8% 3,8%

Wijazd, wyjazd z
posesiji, pola:
2,0%

Chodnik, droga dla
pieszych:
1,1%

Przejazd dla
rowerzystow:
0,7%

Droga, pas ruchu,
Sluza dla
rowerow:

0,4%

Roboty drogowe:

0,4%
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2017/2018
-/+ %
27 1,2
-24  -11,7
+13  +14,0
-7 -6,9
-14 -22,6
5 -17,2
+1 +7,7
-4 -28,6
-1 111



Sposrod wszystkich rodzajow wypadkéw, na pierwsze miejsce wysuwaja sie zdarzenia,
ktére zakwalifikowano do kategorii ,zderzenie sie pojazdéw w ruchu”. Stanowity one 56,8%
ogétu wypadkoéw. W ich rezultacie Smier¢ poniosto 47,5% ogoétu zabitych, a obrazen ciata
doznato 62,3% ogdtu rannych.

Kolejnym, najczesSciej wystepujacym rodzajem wypadku, byto ,najechanie na pieszego”.
Zdarzenia te stanowity 18,4% ogo6tu wypadkéw. W ich wyniku zginety 26,3% ogé6tu zabitych,
a obrazenia odniosto 13,6% og6tu rannych.

Tabela nr 17: Okolicznos$ci zdarzen drogowych.
Wypadki Zabici Ranni

2016 2017- 2017/2018 5416 2017 2018 2017/2018 5016 2017 2018 2017/2018
+/- % +/- % -/+ %

Zderzenie pojazdow oo, o5 gos 453 487 65 41 50 49 4220 838 793 822 429 437

boczne

LEEREITO G 484 486 418 68 -140 83 81 78 3 37 433 426 364 62  -146
pieszego

f:lzze"'e Pojazdéw oo 512 35 435 411,025 18 36 +18 +100,0 468 412 429 417  +41
Zderzenie pojazdéw .. oo 59 45 52 81 56 55 1 1,8 403 459 419 40 87
czotowe

Wywrocenie sig 213 192 203 +11 457 26 32 17  -15 -469 266 216 233  +17  +7,9
pojazdu

faisshanidla 183 147 136 -11 75 53 37 46  +9 +243 217 166 141 25  -151
drzewo

ZN:;ﬁCha"'e nastup, o 59 33 49 #31,0 5 6 7 +1  +167 56 32 40 18 4250
LIS 20 24 23 1 42 2 1 0 1 41000 25 32 25 7 219
zwierze

EEAEATE o] R 19 20 1 453 3 1 2 +1 +100,0 12 20 24 4 +20,0
unieruchomiony

Raisshanising 5 2 17 5 227 3 1 0 1 -1000 18 25 25 0 0,0

bariere ochronng

Zdarzenie z 20 18 11 7 389 0 0 0 o 00 21 18 13 5 278
pasazerem

Najechanie na 3 2 4 2 #1000 O 0 0 0 00 3 4 5 1 4250
dziure, wyboj, garb

Najechanie na 0 0 0 0 00 O 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0

zapore kolejowa

Okolicznosci wypadkéw drogowych

Wywrdcenie sie
pojazdu
8,9%

Najechanie na
drzewo
6,0%

Najechanie na stup,
znak
1,7%

Najechanie na
zwierze
1,0%
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Odcinek prosty
Zakret, tuk
Wozniesienie

Spadek
Odcinek prosty;
Spadek

Zakret, tuk;
Wazniesienie
Zakret, tuk;
Spadek

2016

1400
298

10

Wypadki

-

1332
285
3
14

3

1343
284

8
7

Tabela nr 18: Geometria drogi.

2017/2018
+/- %

+11 +0,8
-1 0,4
+5 +166,7
-7 -50,0
-1 -33,3
+1 +100,0
+2 +200,0

2016

223
63

2
3

Zabici
2017 2018

210 206
43 48

0 1

1 0

0 0

0 0

0 1

Wypadki wg geometrii drogi

21

2017/2018
2016 2017
+/- %
-4 -1,9 1605 1529
+5 +11,6 370 355
+1 +100,0 14 4
-1 -100,0 10 22
0 0,0 3 3
0 0,0 0 2
+1 +100,0 1 0
Wozniesienie
0,5%

0,4%

Ranni

2018
1522
364
12

2017/2018
-/+ %
-7 -0,5
+9 +2,5
+8 +200,0
-14 -63,6
+4 +133,3
+2 +100,0
+1 +100,0



Tabela nr 19: Wypadki drogowe i ich skutki w poszczegélnych porach doby.

Wypadki Zabici Ranni
2016 2017 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018
+/- % +/- % -/+ %
Swiatto dzienne 1599 1538 1564 +26  +1,7 180 141 147 +6 +43 1970 1930 1899 -31 -16
Noc - droga nieoswietlona 307 325 289 36 -11,1 111 75 92 +17 +22,7 326 367 311 -56  -15,3
Noc - droga oswietlona 321 261 266 +5 +1,9 36 34 29 -5 -14,7 376 290 311 +21 47,2
Swit, zmrok 170 148 152 +4 +2,7 24 31 29 -2 -6,5 212 157 160 +3 +1,9
Wystepowanie wypadkow drogowych wg pory doby
Swit, zmrok
6,7%
Tabela nr 20: Nawierzchnia drogi.
Wypadki Zabici Ranni
2016 2017 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018
+/- % +/- % -/+ %
Twarda 2377 2256 2259 +3  +0,1 347 279 297 +18 46,5 2866 2723 2669 -54  -2,0
Gruntowa 20 16 12 -4 -25,0 4 2 0 -2 -100,0 18 21 12 -9 429
Wypadki wg nawierzchni drogi
Gruntowa

0,5%




Dobre warunki
atmosferyczne

Pochmurno

Opady deszczu
Oslepiajace storice

Opady $niegu, gradu

Pochmurno; Opady
deszczu

Mgta, dym

Silny wiatr

2016

1518

386
236

70

39

85

16

Tabela nr 21: Warunki atmosferyczne.
Wypadki Zabici

2017 - 201772018 2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017

+/- % +/- %

1378 1537 +159 +11,5 220 182 211 +29 +15,9 1820 1677

400
255

60

44

76

23
10

299 -101 -253 49 54 31 -23 426 466 478
194 61 239 36 30 35 +5 4167 279 315
85  +25 +41,7 8 4 4 0 0,0 92 70
54 +10 +22,7 11 3 6 +3  +100,0 43 48
46  -30 -395 16 4 1 -3 750 103 86
26 43  +130 4 2 5 +3 41500 19 26
7 -3 300 3 0 1 +1  +1000 11 14
Warunki atmosferyczne
Opady $niegu,
Oslepiajace gradu
Opady deszczu storice 2,4%

[V [V
8,5% 3,7% Pochmurno;

Opady deszczu
2,0%

Mgta, dym
1,1%

Silny wiatr
0,3%

23

Ranni

2018

1787

367
238

101

65

55

31

2017/2018
./+ %
+110 +6,6
-111 -23,2
77 244
+31  +44,3
+17 +35,4
31 -36,0
+5 +19,2

-6 -42,9



5.2. WypadKki wg rodzaju i kategorii drogi.

Zdecydowanie

dwukierunkowym.

najbardziej

niebezpieczne byty drogi

jednojezdniowe

ruchu

Na drogach tego typu odnotowano ponad 90% wszystkich wypadkéw. W zdarzeniach
tych zgineto 94,9% ogétu zabitych, obrazen ciata doznato 90% og6tu rannych.

Tabela nr 22: WypadkKi i ich skutki w odniesieniu do rodzaju (przekroju) drogi.
Wypadki

2016
Jedno.jezdmowa 2152
dwukierunkowa
Dwie jezdnie
jednokierunkowe 166
Jednokierunkowa 42
Ekspresowa 28
Autostrada 9

2055

147

32

31

7

2055

143

35

26

12

2017/2018
%
0 0,0
-4 -2,7
+3 +9,4
-5 -16,1
+5 +71,4

Zabici

2016 2017 2018

336

5

1

8

1

272

7

282

9

2017/2018
+/- %
+10 +3,7
+2 +28,6
0 0,0
0 0,0
+4 +400,0

Wypadki w odniesieniu do rodzaju (przekroju) drogi

24

Ranni
2016 2017 2018
2567 2449 2413
213 203 177
51 37 39
44 43 35
9 12 17
Dwie jezdnie
jednokierunkowe
6,3%

Jednokierunkowa

1,5%

Ekspresowa

1,1%

Autostrada
0,5%

2017/2018
-/+ %
-36 -1,5
-26 -12,8
+2 +5,4
-8 -18,6
+5 +41,7



Zdecydowanie najwieksze zagrozenie niesie za sobg poruszanie sie po drogach krajowych
i powiatowych, gdzie zaistniato odpowiednio 29,9% i 29,8% ogo6tu wypadkéw drogowych.
Liczba ofiar rannych na tych drogach ksztattuje sie na wysokim poziomie. Najwiecej oséb zgineto

na drogach krajowych i byto to 39,1% wszystkich ofiar $miertelnych.

Warto zauwazy¢, ze najwiekszy ilosciowy spadek ofiar $miertelnych wystapit na drogach
wojewddzkich z 65 do 56 tj. 13,8% spadku.

Droga

Droga krajowa

Droga
powiatowa
Droga
wojewddzka

Droga gminna
Autostrada

Inna

2016 2017 -

751

727

435

417

672

680

414

357

7

8

Tabela nr 23. Kategoria drogi.

Wypadki Zabici

680

678

406

369

12

4

2017/2018 2017/2018
2016 2017 2018

+/- % +/- %

+8 +1,2 131 95 116 +21 +22,1

-2 -0,3 94 89 88 -1 -1,1

-8 -1,9 80 65 56 -9 -13,8
+12 +3,4 43 23 33 +10 +43,5
+5 +71,4 1 0 4 +4 +400,0
-4 -50,0 0 1 0 -1 -100,0

Wypadki w odniesieniu do kategorii drogi

2016

985

835

528

466

Ranni
2017 2018

901 863
768 756
511 496
395 388
12 17

7 4

Autostrada

0,6%

0,2%

2017/2018
./+ %
-38 -4,2
12 -1,6
15 2,9
7 1,8
+5 +41,7
-3 -42,9



AUTOSTRADY

Przez teren dziatania KWP Radom przebiega odcinek autostrady A2 o dtugosci 17,86 km
oraz Al o dtugoSci ok. 3,2 km. Na tych odcinkach doszto do: 12 (7) wypadkdw,
w ktérych zginety 4 (0) osoby, 17 (12) os6b zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw 05tj.71,4%,
= wzrost liczby ofiar $miertelnych o0 4 tj. 400,0%,
= wzrost liczby rannych 051t.41,7%

W odniesieniu do og6lnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach - na autostradach
zaistniato:

= 0,5% (0,3%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 1,3% (0,0%) ofiar Smiertelnych,
= 0,6% (0,4%) ofiar rannych.

DROGI KRAJOWE

Przez teren KWP Radom przebiegaja 23 drogi krajowe o tacznej dt. ok. 1737,588 km. Na
drogach tych doszto do: 680 (672) wypadkéw w ktérych 116 (95) oséb poniosto $mier¢, a 863
(901) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 217 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw 0 8 tj. 1,2%,
= wzrost liczby zabitych 021tj.22,1%,
= spadek liczby rannych 0 38tj. 4,2%.

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na drogach
krajowych zaistniato:

= 29,9% (29,6%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 39,1% (33,8%) ofiar Smiertelnych,
= 32,2% (32,8%) ofiar rannych.
Statystycznie gestoS¢ zagrozenia na sieci drog krajowych ksztattuje sie nastepujaco:
= wypadek co 2,6 km,
= ofiara Smiertelna co 15,0 km,

= ofiara ranna co 2,0 km.
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DROGI WOJEWODZKIE

Na terenie KWP Radom przebiega 85 drog wojewddzkich o tacznej di. ok. 2073,548 km.
Na drogach tych doszto do: 406 (414) wypadkéw w ktorych 56 (65) poniosto $mier¢, a 496
(511) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw o 8 tj. 1,9%,
= spadek liczby zabitych 0 9tj. 13,8%,
= spadek liczby rannych 0 151j. 2,9%.

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na drogach
wojewddzkich zaistniato:

= 17,9% (18,2%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 18,9% (23,1%) ofiar $miertelnych,
= 18,5% (18,6%) ofiar rannych,
Statystycznie gesto$¢ zagrozenia na sieci dréog wojewodzkich ksztattuje sie nastepujaco:
= wypadek co 5,1 km,
= ofiara Smiertelna co 37,0 km,

= ofiararanna co 4,2 km.

DROGI POWIATOWE

Na terenie KWP Radom tgczna dt. drég powiatowych wynosi 11859,961 km. Na drogach
tych doszto do: 678 (680) wypadkdw w ktorych 88 (89) osdb poniosto Smier¢,
a 756 (768) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw o0 2tj.0,3%
= spadek liczby zabitych 01t.1,1%
= spadek liczby rannych 0121tj.1,6%

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen w poszczegdlnych kategoriach, na drogach
powiatowych zaistniato:

= 29,8% (29,9%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 29,6% (31,7) ofiar Smiertelnych,
= 28,2% (28,0%) ofiar rannych.
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Statystycznie gesto$¢ zagrozenia na sieci drog powiatowych ksztattuje sie nastepujaco:
= wypadek co 17,5 km,
= ofiara Smiertelna co 134,8 km,

= ofiararanna co 15,7 km.

DROGI GMINNE

Na terenie KWP Radom przebiega sie¢ drég gminnych o tacznej dt. ok. 15800 km.
Na drogach tych doszto do: 369 (357) wypadkéw, w ktorych 33 (23) oséb poniosto Smier¢, a 388
(395) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= wzrost wypadkéw 012tj.3,4%
= wzrost liczby zabitych 010tj.43,5%
= spadek liczby rannych 071.1,8%

W odniesieniu do ogdlnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na drogach
gminnych zaistniato:

= 16,2% (15,7) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 11,1% (8,2) ofiar Smiertelnych,
= 14,5% (14,4) ofiar rannych.
Statystycznie gesto$¢ zagrozenia na sieci drég gminnych ksztattuje sie nastepujaco:
= wypadek co 42,8 km,
= ofiara Smiertelna co 478,8 km,

= ofiara ranna co 40,7 km.
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5.3. Najbardziej zagrozone drogi krajowe.

Z analizy danych wynika, ze najwieksze zagrozenie wystepuje na drogach prowadzacych
bezposrednio w kierunku Warszawy oraz na tzw. ,PierScieniu okoto warszawskim”. W
wiekszosci sg to drogi jednojezdniowe o ruchu dwukierunkowym, gdzie oprécz ruchu lokalnego
wystepuje ruch tranzytowy o ogromnym natezeniu.

Tabela nr 24: Najbardziej zagrozone drogi krajowe.

Wypadki Zabici Ranni

2017/2018 2017/2018 2017/2018
Nr drogi 2016 2017 - i % 2016 2017 2018 o % 2016 2017 2018 e %
7/S7 108 91 90 -1 -1,1 25 8 15 +7 +87,5 162 123 114 -9 -7,3
60/560 76 64 75 +11 +17,2 15 11 14 +3 +27,3 80 78 95 +17 +21,8
12 61 76 72 -4 -5,3 5 8 9 +1 +12,5 81 111 103 -8 -7,2
62 90 61 65 +4 +6,6 12 11 12 +1 +9,1 108 68 81 +13 +19,1
50 67 61 63 +2 +3,3 17 11 15 +4 +36,4 85 77 68 -9 -11,7
79 47 44 53 +9 +20,5 6 9 7 -2 -22,2 63 56 66 +10 +17,9
48 36 27 36 +9 +33,3 7 1 4 +3 +300,0 39 47 47 0 0,0
9 30 34 35 +1 +2,9 3 5 2 -3 -60,0 36 40 47 +7 +17,5
61 45 26 28 +2 +7,7 5 5 5 0 0,0 67 37 33 -4 -10,8
57 19 20 27 +7 +35,0 2 3 8 +5 +166,7 28 22 28 +6 +27,3
10 36 26 23 -3 -11,5 6 2 5 +3 +150,0 53 38 24 -14 -36,8
63 16 19 18 -1 -5,3 3 4 0 -4 -100,0 20 23 35 +12 +52,2
17/S17 21 27 17 -10 -37,0 2 3 2 -1 -33,3 33 60 25 -35 -58,3
8/s8 35 29 15 -14 -48,3 9 6 6 0 0,0 50 40 15 -25 -62,5
2 17 18 15 -3 -16,7 4 3 3 0 0,0 22 20 23 +3 +15,0
92 19 17 13 -4 -23,5 6 2 3 +1 +50,0 23 16 16 0 0,0
53 12 14 13 -1 -7,1 2 3 1 -2 -66,7 15 20 19 -1 -5,0
19 4 8 12 +4 +50,0 0 0 3 +3 +300,0 5 8 14 +6 +75,0
76 10 10 10 0 0,0 2 0 2 +2 +200,0 12 17 10 -7 -41,2
70 2 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 3 0 0 0 0,0
Razem 751 672 680 +8 +1,2 131 95 116 +21 +22,1 985 901 863 -38 -4,2
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Droga krajowa nr 7

Droga nr 7/S7 nalezy do najbardziej ruchliwych drég w rejonie. Na drodze tej
w okresie 12 miesiecy 2018 roku odnotowano 90 (91) wypadkéw, w ktorych zgineto 15 (8)
0s6b, a 114 (123) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw o01tj.1,1%
= wzrost liczby zabitych 07t.87,5%
= spadek liczby rannych 09t).7,3%
W odniesieniu do og6lnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 7/S7 zaistniato:
= 13,2% (13,5) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 12,9% (8,4) ofiar Smiertelnych,
= 13,2% (13,7) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 60

Droga krajowa nr 60 nalezy do najbardziej zagrozonych drég w rejonie. W 2018 roku
zaistniato 75 (64) wypadkow, w ktorych 14 (11) oséb poniosto Smier¢, a 95 (78) zostato
rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= wazrost liczby wypadkéw o0 11tj.17,2%
= wazrost liczby zabitych 031t.27,3%
= wazrost liczby rannych 0171tj.21,8%
W odniesieniu do ogo6lnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 60 zaistniato:
= 11,0% (9,5%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 12,1% (15,6%) ofiar $miertelnych,
= 11,0% (8,7%) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 12

Na drodze krajowej nr 12 wydarzyto sie: 72 (76) wypadkéw, w ktorych 9 (8) osob
poniosto $mier¢, a 103 (111) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw 04 tj.5,3%
= wzrost liczby zabitych 01t.12,5%

= spadek liczby rannych 081.7,2%
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W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na K12 zaistniato:
= 10,6% (11,3) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 7,8% (8,4) ofiar Smiertelnych,

= 11,9% (12,3) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 62

Na drodze krajowej nr 62 wydarzyto sie: 65 (61) wypadkow, w ktorych zgineto 12 (11)
0s6b, a 81 (68) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:

= wzrost liczby wypadkéw 04 tj. 6,6%

y

wzrost liczby zabitych 01t).9,1%
= wzrost rannych 013t.19,1%
W odniesieniu do og6lnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 62 zaistniato:
= 9,6% (9,1%) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
10,3% (11,6%) ofiar $miertelnych,
= 9,4% (7,5%) ofiar rannych.

y

Droga krajowa nr 50

Na drodze krajowej nr 50 wydarzyto sie: 63 (61) wypadkéw, w ktorych 15 (11) osob
poniosto Smier¢, a 68 (77) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2017 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw 0 3tj. 3,3%
= wzrost liczby zabitych 04tj.36,4%
= spadek liczby rannych 09t.11,7%
W odniesieniu do og6lnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 50 zaistniato:
= 9,3% (9,1%) wypadkow drogowych, w ktérych odnotowano:
= 12,9% (11,6%) ofiar Smiertelnych,
= 7,9% (8,5%) ofiar rannych.
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5.4. Najbardziej zagrozZone drogi wojewodzkie.

Tabela nr 25: Zagrozenie na drogach wojewo6dzkich.

Wypadki Zabici Ranni

Nr drogi 2016 2017 - i(/)_17/20:/08 2016 2017 2018 i(/)-17/20:/f 2016 2017 2018 _2/0+17/2001/08

541 16 14 20 +6 +42,9 2 1 2 +1  +100,0 18 16 26 +10  +62,5
737 15 20 19 -1 -5,0 1 2 4 +2 41000 22 27 24 -3 -11,1
740 15 17 19 +2 +11,8 1 7 0 -7 -100,0 19 25 27 +2 +8,0

730 11 13 18 +5 +38,5 0 0 1 +1 +100,0 17 15 25 +10 +66,7
627 22 20 17 -3 -15,0 6 3 3 0 0,0 21 25 19 -6 -24,0
698 5 12 15 +3 +25,0 0 4 4 0 0,0 8 12 14 +2 +16,7
801 7 9 14 +5 +55,6 1 3 1 -2 -66,7 14 11 29 +18  +163,6
733 10 11 12 +1 +9,1 3 1 0 -1 -100,0 12 24 19 -5 -20,8
727 7 12 11 -1 -8,3 1 2 0 -2 -100,0 8 10 13 +3 +30,0
728 14 12 11 -1 -8,3 9 3 2 -1 -33,3 13 16 11 -5 -31,3
747 3 6 11 +5 +83,3 1 1 1 0 0,0 9 5 12 +7 +140,0
807 5 6 11 +5 +83,3 0 2 2 0 0,0 8 4 12 +8 +200,0
719 11 5 11 +6 +120,0 0 0 5 +5 +500,0 19 8 14 +6 +75,0
544 19 17 10 -7 -41,2 2 8 2 -6 -75,0 22 24 10 -14 -58,3
744 11 15 10 -5 -33,3 4 1 2 +1 +100,0 17 18 19 +1 +5,6

618 8 12 10 -2 -16,7 0 2 2 0 0,0 9 13 9 -4 -30,8
571 3 7 10 +3 +42,9 0 2 1 -1 -50,0 5 8 12 +4  +50,0
738 2 3 9 +6 +200,0 1 0 0 0 0,0 2 4 14 +10  +250,0
560 16 19 8 -11 -57,9 3 3 2 -1 -33,3 17 23 6 -17 -73,9
559 9 14 8 -6 -42,9 0 0 0 0 0,0 12 16 9 -7 -43,8
575 9 8 8 0 0,0 0 1 2 +1 +100,0 10 9 6 -3 -33,3

Najwieksze zagrozenie spowodowane liczbg ofiar $miertelnych w okresie
styczen-grudzien 2018 roku wystgpito na drodze wojewodzkiej nr 719 (wzrost liczby zabitych
0 5 tj. 500%) oraz na drogach nr 737 i 541. Natomiast najwiekszg poprawe bezpieczenstwa
zaobserwowano na drogach nr 740 (spadek liczby ofiar Smiertelnych o 7) i 544 (spadek liczby
zabitych o 6).

32



VI.Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego.

W okresie styczen-grudzien 2018 roku nietrzezwi uzytkownicy drog spowodowali 137
(151) wypadkdéw drogowych tj. 6,0% (6,6%) ogdtu wypadkow.

Smieré w nich poniosto 42 (44) 0séb tj. 10,1% (11,0%) ogétu zabitych, a 193 (2018) oséb
odniosto obrazenia tj. 5,9% (6,6%) og6tu rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu 2017 roku odnotowano:

= spadek liczby wypadkéw 012t).6,1%
= spadek liczby zabitych 02t.45%
= spadek liczby os6b rannych 025tj.11,5%.

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen - nietrzeZwi spowodowali:
= 6,0% (6,6%) wypadkow drogowych, w ktérych odnotowano:
= 10,1% (11,0%) ofiar Smiertelnych,
= 5,9% (6,6%) ofiar rannych.

Tabela nr 26: Nietrzezwi sprawcy - rodzaj uczestnika
Wypadki Zabici Ranni Kolizje

. 2017/2018 2017/2018 2017/2018 2017/2018
Wina 2016 2017 2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
-/t % -/t % -/t % -/t %

z winy kierujacego 157 151 137 -14 -9,3 34 31 30 -1 -3,2 174 182 157 -25 -13,7 574 636 707 +71 +11,2
Z winy pieszego 41 43 45 +2 +4,7 11 13 12 -1 -7,7 31 33 33 0 0,0 45 29 42 +13 +44,8

wspotwina 3 3 3 0 00 1 0 0 0 0,0 3 3 3 0 00 6 6 5 -1 -16,7

Tabela nr 27: Nietrzezwi sprawcy - grupy wiekowe

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
wiek 2016 2017 - 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018 2016 2017 2018 2017/2018
+/- % +/- % +/- %
25-39 112 110 106 -4 -3,6 14 12 14 +2 +16,7 67 76 81 +5 +6,6
40-59 91 95 87 -8 -8,4 18 14 12 -2 -14,3 61 65 49 -16 -24,6
18-24 60 57 54 -3 -5,3 6 7 8 +1 +14,3 47 48 34 -14 -29,2
60 plus 33 36 31 -5 -13,9 7 9 7 -2 -22,2 19 20 17 -3 -15,0
15-17 10 5 8 +3 +60,0 1 2 1 -1 -50,0 10 3 8 +5 +166,7
7-14 3 4 4 0 0,0 0 0 0 0 0,0 4 4 3 -1 -25,0
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uzytkownicy

Uzytkownicy
samochodéw
osobowych

Piesi

Rowerzysci
Uzytkownicy
samochoddéw
ciezarowych
Uzytkownicy
motocykli
Motorowerzysci
Uzytkownicy
ciggnikow
Uzytkownicy
autobusow
Uzytkownicy innych
pojazdow
Uzytkownicy
czterokotowcow

2016 2017 -
+/-

166

47
28

13

10
14

Rowerzysci
7,6%

168

56
15

15

Liczba wypadkow Liczba zabitych
2017/2018 16 2017 2018 2017/2018 016 2017 2018
% +/- %
147 21 12,5 24 21 21 0 0,0 127 141
55 1 -1,8 13 15 13 -2 4133 34 40
21 +6 +40,0 6 5 4 -1 200 22 11
21 +6 +40,0 0 0 2 +2 42000 3 2
13 +5 +62,5 1 2 2 0 0,0 9 9
11 +3 +37,5 2 0 0 0 0,0 12 8
2 5 71,4 0 1 0 -1 -1000 © 3
2 -1 -33,3 0 0 0 0 0,0 0 3
1 1 -50,0 0 0 0 0 0,0 0 1
1 +1  +100,0 0 0 0 0 0,0 1 0
Nietrzezwi sprawcy wypadkéw drogowych
Uzytkcl)1w:|’cy Uzytkowmf:y Motorowerzysci Uzytkownicy
sa'm'oc [¢] o;:v motoc:ykll 4,0% ciagnikéw
ciezarowyc 4,7% 0,7%
7,6%
Uzytkownicy
autobuséw
0,7%
Uzytkownicy
innych
pojazdow
0,4%
Uzytkownicy
czterokotowcow
0,4%

Tabela 27a: Nietrzezwi sprawcy zdarzen drogowych
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Liczba rannych

101

40
16

12

11
10

2017/2018
+/- %
-40 -28,4

0 0,0
+5 +45,5
+10 +500,0
+2 +22,2
+2 +25,0

-1 -33,3

-3 -100,0

-1 -100,0
+1 +100,0



VII. WypadKki ze skutkiem Smiertelnym.

W okresie styczen - grudzien 2018 roku wydarzyto sie 275 wypadkéw drogowych
ze skutkiem $miertelnym, w ktérych zgineto 297 oséb.

Jak wynika z ponizszej tabeli, na miejscu zaistnienia wypadku zgineto 212 tj. 71,4% og6tu
ofiar $miertelnych, a 85 tj. 28,6% zmarto w ciggu nastepnych 30 dni w wyniku odniesionych
obrazen.

W poréwnaniu z rokiem 2017 liczba wypadkéw ulegta zwiekszeniu o 20 tj. o 7,8%,
natomiast w ofiarach $miertelnych nastapit wzrost o 16 oséb tj. 0 5,7% .

Sposrod wszystkich wypadkéw $miertelnych, 7,3% stanowity wypadki, gdzie Smierc
poniosta wiecej niz jedna osoba.

Tabela nr 28: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg miejsca zaistnienia.

Liczba zabitych
Jednostka . zgon do 30 Zgon na
ogotem dni miejscu

KMP Radom 29 32 9 23
KMP Ptock 20 21 7 14
KPP Ptorisk 18 21 8 13
KPP Ostréw Maz. 16 17 4 13
KPP Wyszkéw 15 20 9 11
KMP Ostroteka 15 16 1 15
KPP Grojec 13 14 2 12
KPP Zyrardéw 12 14 2 12
KPP Ciechanéw 12 12 2 10
KPP Garwolin 11 11 5 6
KPP Sochaczew 10 11 4 7
KPP Kozienice 10 10 1 9
KPP Mfawa 10 10 4 6
KPP tosice 10 10 6 4
KMP Siedlce 9 9 1 8
KPP Makéw Maz. 8 9 3 6
KPP Sierpc 8 9 1 8
KPP Puttusk 8 8 2 6
KPP Przasnysz 7 8 0 8
KPP Wegrow 7 7 2 5
KPP Zwolen 7 7 2 5
KPP Gostynin 4 5 2 3
KPP Przysucha 4 4 2 2
KPP Lipsko 3 3 1 2
KPP Zuromin 3 3 2 1
KPP Biatobrzegi 2 2 1 1
KPP Sokotow Podlaski 2 2 0 2
KPP Szydtowiec 2 2 2 0
Podsumowanie catkowite 275 297 85 212
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Tabela nr 29: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg miesigca

Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018

1 14 12 22 16 12 24 10 6 6

2 21 14 15 25 17 17 11 5 3

3 18 20 13 20 25 13 18 13 9

4 17 13 15 17 14 17 0 2 9

5 29 22 18 34 23 19 16 9

6 27 18 23 31 18 23 18 6 13

7 30 15 25 33 17 27 10 5 12

8 37 32 30 40 34 32 20 11 18

9 40 28 23 42 36 25 16 23 11

10 25 29 33 30 32 37 19 8 12

11 22 26 34 26 27 37 4 4 10

12 36 26 24 37 26 26 7 5 12
Podsumowanie catkowite 316 255 275 351 281 297 149 95 124

Tabela nr 30: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg dni tygodnia

L, . . Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Dzien nazwa dnia tygodnia
2016 2017 [J20480 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Pigtek 68 42 45 71 45 46 24 14 16
Niedziela 51 45 44 56 51 49 29 30 24
Sroda 31 31 44 36 32 47 21 13 17
Poniedziatek 36 37 42 40 44 46 7 8 18
Wtorek 42 30 38 48 32 38 19 7 16
Sobota 55 40 36 65 45 41 38 16 17
Czwartek 33 30 26 35 32 30 11 7 16

Tabela nr 31: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg zmian

. Liczba wypadkéw Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
zmiany
zo16 2017 [J20480 2016 2017 2018 2016 2017 2018
11 - 14.00-22.00 151 155 143 166 162 155 76 40 66
|- 6.00-14.00 96 61 81 105 72 83 41 39 32
111 - 22.00-6.00 69 39 51 80 47 59 32 16 26

Tabela nr 32: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg obszaru

Liczba wypadkéw Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Obszar
zo16 2017 [J20480 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Obszar niezabudowany 210 159 187 238 176 206 109 60 93
Obszar zabudowany 106 96 88 113 105 91 40 35 31
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Kategoria drogi

Droga krajowa

Droga powiatowa
Droga wojewddzka

Droga gminna
Autostrada
Inna
Nieokreslona

Liczba wypadkow
2016

113 86 108

88 83 84

70 56 51

42 21 29
0 3
1 0
8 0

131
94
80
43

1

2017

95
89
65
23
0

Liczba zabitych w zdarzeniu

2017 [I20180 2016

2018

116
88
56
33

4
0
0

Tabela nr 33: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg kategorii drogi

64
32
43
10
0
0
0

2017

44

Liczba rannych w zdarzeniu

2016 2018

56

Tabela nr 34: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg winy

. Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Wina
2016 2017 [J20180 2016 2017 2018 2016 2017 2018
z winy kierujacego 247 190 216 282 212 236 142 88 115
z winy pieszego 50 52 43 50 52 43 0 1 3
z innych przyczyn 13 11 12 13 14 13 6 5
wspotwina uczestnikow ruchu 6 2 4 6 3 5 1 1 2

Tabela nr 35: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg oswietlenia

L, . . Liczba wypadkow Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Oswietlenie
2016 2017 [J20480 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Swiatto dzienne 163 124 136 180 141 147 83 63 77
Noc - droga nieoswietlona 97 71 86 111 75 92 49 23 28
Noc - droga oswietlona 33 31 28 36 34 29 12 3 12
Swit, zmrok 23 29 25 24 31 29 5 6 7

Tabela nr 36: Wypadki $miertelne i liczba zabitych wg rodzaju zdarzenia

. . Liczba wypadkéw Liczba zabitych w zdarzeniu  Liczba rannych w zdarzeniu
Rodzaj zdarzenia
2016 2017 [J20480 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Najechanie na pieszego 82 80 77 83 81 78 4 3 5
Zderzenie pojazdow boczne 61 36 49 65 41 50 47 12 27
Zderzenie pojazdéw czotowe 66 43 44 81 56 55 49 49 51
Najechanie na drzewo 45 33 38 53 37 46 22 12 9
Zderzenie pojazdow tylne 22 18 35 25 18 36 10 2 12
Wywrdcenie sie pojazdu 22 31 17 26 32 17 9 13 10
Najechanie na stup, znak 5 4 7 5 6 7 1 1 7
Inne 5 7 6 5 7 6 2 3 2
Najechanie na pojazd unieruchomiony 3 1 2 3 1 2 0 0 1
Najechanie na bariere ochronng 3 1 0 3 1 0 2 0 0
Najechanie na zwierze 2 1 0 2 1 0 3 0 0
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VIII. Dzialania w zakresie inzynierii drogowej.

8.1. Przeglady drdg i oznakowania.

Majac na uwadze biezgcy nadzor nad stopniem utrzymania drog, a takze prawidlowos¢
oznakowania, funkcjonariusze Policji wspélnie z przedstawicielami zarzadcéw drég
przeprowadzili wiosenng i jesienng lustracje drég oraz lustracje przejazdéw kolejowo-
drogowych. ZatoZzeniem prowadzonych lustracji byta kontrola infrastruktury drogowej pod
kontem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W wyniku przeprowadzonej lustracji skontrolowano 26 361 km drég w tym: krajowych
3394 km, wojewo6dzkich 3595 km, powiatowych 12593 km, gminnych 6778 km, oraz 284
przejazdy kolejowo -drogowe. Ujawniono 2851 nieprawidtowosci podczas wiosennej i jesiennej
lustracji drég, oraz 136 nieprawidtowos$ci zwigzanych z przejazdami kolejowo-drogowymi.
Szczegotowe informacje dotyczace ujawnionych nieprawidtowosci zostaly zawarte
w stosownych protokotach, ktére pozwola na wyeliminowanie ujawnionych nieprawidtowosci,
a takze dadza podstawy do zastosowania rozwigzan inzynieryjnych i wptyng na poprawe
bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

8.2. Inicjatywy dotyczace inzynierii drogowe;j.

W 2019 roku kontynuowana jest lustracja wypadkéw drogowych ze skutkiem
$Smiertelnym i z udzialem oso6b pieszych zaistniatych na przejsciach dla pieszych oraz wszystkich
wypadkéw z udzialem rowerzystow. Ideg tego przedsiewziecia jest eliminowanie miejsc
niebezpiecznych po przez podjecie odpowiednich dziatan inzynieryjnych, lub objecia nadzorem
danego miejsca przez policje. Po zaistnieniu wypadku drogowego ze skutkiem Smiertelnym
i wszystkich wypadkéw z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych sporzadzany jest
w ciggu 14 dni z udzialem przedstawicieli zarzadcy drogi stosowny protokot. Przedsiewziecie to
pozwala na kompleksowa ocene miejsca zdarzenia i podjecie dziatan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa w lustrowanym miejscu. Niezaleznie od powyzszego podczas lustracji
zarzadcom drdg wskazywane sg propozycje rozwigzan inzynieryjnych, ktére maja wptyw na
poprawe bezpieczenstwa w danym miejscu. Protokoty z lustracji sporzadzane s3 na miejscu
zdarzenia drogowego, tak aby kazdy z uczestnikbw zlozyl swdj podpis.
Po stwierdzeniu uchybien lub nieprawidtowosci kierowany jest stosowy wniosek
do wlasciwego zarzadcy drogi, ktérego zalgcznikiem jest sporzadzony protokot
z lustracji.

Niezaleznie od powyzszego przekazano podleglym funkcjonariuszom aby podczas
codziennej stuzby podejmowali dziatania ukierunkowane na prawidtowo$¢ oznakowania drog,
w taki sposéb by znaki drogowe, zwtaszcza ostrzegawcze i zakazu wystepowaty w miejscach, w
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ktérych ich obecnos¢ jest pozadana z uwagi na wystepujace zagrozenia. Znaki drogowe winny
by¢ ustawione tak, aby kierujgcy mieli mozliwos¢ ich dostrzezenia. Nalezy takze monitorowac
stan i prawidtowos$¢ dziatania o$wietlenia ulicznego w rejonach przejsc¢ dla pieszych.

Majac ponadto na wzgledzie potrzebe poszukiwania wszelkich mozliwosci poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, zaproponowano zarzadcom drég/ruchu wprowadzanie
dodatkowego oznakowania w postaci:

= umieszczanie znakéw ostrzegawczych i zakazu (np. A-16/B-25) w miejscach,
w ktorych ich obecno$¢ jest pozadana z uwagi na wystepujace zagrozenia celem
zapobiegania manewrom wyprzedzania nie tylko bezposrednio na przejsciu dla pieszych,
ale i na dtuzszym odcinku dojazdowym do przejscia.

= wydtuzenie do min. 50 m linii (P-2/P-4) przed przejSciami dla pieszych celem
uniemozliwienia zmiany pasa ruchu nie tylko bezposrednio na przejsciu dla pieszych, ale
i na dtuzszym odcinku dojazdowym do przejscia.

= zapewnienie wlasciwego poziomu widocznosci w rejonach przejs¢ dla pieszych
(usuniecie wszelkich zbednych przedmiotéw, reklam, krzewdw, drzew, itp., fizyczne
ograniczenie parkowania pojazdow na odcinku dojazdowym
do przejscia, wtasciwe o$wietlenie przejscia dla pieszych).

= zapewnienie wilasciwego standardu  oznakowania przejs¢ dla pieszych poprzez
zastosowanie dodatkowego oznakowania D-6:

e na wyspie dzielgcej pasy ruchu tzw. ,azylu”,
e po lewej stronie drogi dwupasmowej jednojezdniowej,
= stosowanie aktywnego oznakowania przej$¢ dla pieszych,

= napiséw o treSci ,Patrz w lewo” i ,Patrz w prawo”, ktére umieszczano pomiedzy
oznakowaniem poziomym przejscia dla pieszych,

= piktograméw pokazujacych sposob przejazdu i kierunki ruchu podczas poruszania sie
po skrzyzowaniu o ruchu okreznym, ktére umieszczono na pasach ruchu przed rondem,

= oznakowania sugerujgcego bezpieczng odlegto$¢ na drogach o podwyzszonych limitach
predkosci.
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IX.Dzialania prewencyjno-kontrolne na drogach.

W  okresie styczen-grudzien 2018 roku na drogach garnizonu mazowieckiego
prowadzono nastepujgce dziatania wynikajgce z harmonogramu KGP:

,Predkos¢” - 5 razy,

,Kaskadowy pomiar predkosci” - 5 razy /1 TISPOL/,
JAlkohol i narkotyki” - 4 razy /1 TISPOL/,

“Truck & Bus” - 3 razy /33 TISPOL/,

,Pasy” -4 razy /1 TISPOL/,

,Niechronieni Uzytkownicy Ruchu Drogowego” - 11 razy,
,Bezpieczny weekend” - 7 razy,

L L O A R 2

,Smog” - 12 razy,

Dodatkowo prowadzono wtiasne dziatania prewencyjno - kontrolne wynikajgce
z harmonogramu KWP zs. w Radomiu:

,Bezpieczne przejscie” - w toku codziennej stuzby /raz w miesigcu/,

Uy

,Widoczny na drodze - bezpieczny po zmroku” - w codziennej stuzbie /raz w miesiqcu od
stycznia do marca i od paZdziernika do grdunia/,

,Mdj rower — moje Zycie” - w toku codziennej stuzby (od marca do listopada),

»TrzeZzwos¢ w przewozie oséb” - 10 razy,

,GIMBUS” - w toku codziennej stuzby,

~Noga z gazu” - 73 razy.

R

Powyzsze dziatania profilaktyczno - kontrolne przeprowadzone na terenie dziatania KWP
zs. w Radomiu miaty na celu zapewnienie i poprawe bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom
ruchu drogowego.
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X. Dziatalnos¢ profilaktyczno - edukacyjna.

w kontekscie dziatalnos$ci profilaktyczno-edukacyjnej, w okresie

styczen - grudzien 2018 roku WRD KWP zs. w Radomiu
lub koordynowat nizej wymienione projekty, dziatania i przedsiewziecia:

= dzialania zwigzane z waznym okresem w ciggu roku:

e ,Bezpieczne Ferie”,
e ,Bezpieczne Wakacje”,
e ,Bezpieczna droga do szkoty”

przeprowadzit

= kampanie organizowane w zwigzku ze zdiagnozowanym zagrozeniem, m.in.:

e ,Kierowco! Nie polujemy na zebrach”,
e ,Smartstop”,
o I Ty kiedys bedziesz Seniorem”,
e Trzezwa Gtowa”,
e ,Chron zycie na mazowieckich drogach-BRD lokalnie”,
e ,Kreci Mnie Bezpieczeristwo”,
e ,Bezpieczna Rodzina na drodze”
e ,Mdj rower moje zycie”,
e ,Sprawny samochdd-bezpieczny kierowca”,
o |, Trzezwy umyst-bezpieczna jazda”
= promowanie wilasciwych zachowan ws$réd uczestnikéw ruchu
w ramach kampanii KGP, m.in.:

»~Bezpieczna droga do celu”,

»Patrz i stuchaj”,

»Jednosladem bezpiecznie do celu”,
»Dla kazdego jest miejsce na drodze”,
SJEdward”

,Swieé przyktadem”,

»Nie zabijaj”,

o ,Twoje Swiatta Twoje bezpieczeristwo”

drogowego

= udzial w wydarzeniach wynikajgcych z kalendarza $wigt i zwigzanych z waznymi

wydarzeniami w regionie

e Dzien Babci i Dziadka”,

e ,Mitosé=odpowiedzialnosé, z mitosci do bezpieczeristwa-Walentynki 2018”

e Kobieta za kierownicq tagodzi obyczaje,
e ,Cozajazda” Rajd rowerowy,

e FEvent w ramach dziatan profilaktycznych .Irzezwa Gtowa” w UTH

w Radomiu,

e Inauguracja akcji informacyjnej w Biurze Mieszkarica Urzedu Miejskiego
w Radomiu w ramach kampanii ,,Chron zycie na mazowieckich drogach”,
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Inauguracja sezonu Radomskiego Roweru Miejskiego i kampanii M6j rower moje
zycie w Radomiu,
Piknik motoryzacyjny w ZSS w Radomiu

Spotkanie profilaktyczne - Xl Ogdlnopolska Niedziela Modlitw za Kierowcow
w radomskiej Katedrze,

Inauguracja kampanii ,,Rodzina bezpieczna na drodze” w Osrodku dla dzieci
niestyszqcych w Radomiu,

Event profilaktyczny pn. Noc Muzeum w MSW i A w ramach kampanii ,Kreci mnie
bezpieczenstwo przez caty rok”,

Event profilaktyczny- Akademia bezpieczeristwa ruchu i rozrywki w Szkole
Podstawowej w Mateczynie,

Dzien Matki - Moje pierwsze prawo jazdy,

Rajd Kazimierza,

Festyn rodzinny w Specjalnym Osrodku Szkolno-Wychowawczym dla dzieci
niewidomych stabowidzgcych w Radomiu,

Event profilaktyczny- Akademia bezpieczenstwa ruchu i rozrywki w Szkole Podstawowej
w Mateczynie,

Festyny rodzinne w Nowym Miescie nad Pilicq i Mtawie,

Festyn z okazji Dnia dziecka w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim
w Warszawie

Festyn Ekologiczny Radom Czyste Miasto 2018”

,Sprawny samochdd - bezpieczny kierowca”,

Festyn , Famili Drift” w Jedlinsk,

Uroczyste rozpoczecie Kameralnego Lata w Radomiu - festyn,

Kolejna odstona kampanii profilaktycznej SMARTSTOP w Galerii Stonecznej
w Radomiu,

Apel Komendanta Wojewédzkiego Policji z okazji Sw. Krzysztofa Swieta Patrona
Kierowcéw,

Event profilaktyczny w Zespole Szkét Samochodowych w Radomiu ,SPRAWNY
SAMOCHOD - BEZPIECZNY KIEROWCA",

Piknik Rodzinny Mazowieckie Obchody Swieta Policji- Mszczonéw 2018r.,

Piknik Rodzinny, ,60 LAT AUTOMOBILKLUBU RADOMSKIEGO”,

BRD LOKALNIE - Dozynki w Odrzywole,

,NARODOWY DZIEN SENIORA” spotkanie w ramach kampanii "I TY KIEDYS
BEDZIESZ SENIOREM" z podopiecznymi Domu Pomocy Spotecznej "Weterana Walki
i Pracy” w Radomiu,

LI Mistrzostwa Polski Stuzb Mundurowych w kolarstwie szosowym” - piknik
rodzinny,
+BEZPIECZNA DROGA DO SZKOLY” - festyn rodzinny w przy parafii

pw. Sw. Pawta Apostota w Radomiu,

42



+BEZPIECZNA DROGA DO SZKOLY” KIEROWCO! NIE POLUJEMY NA ZEBRACH!”
spotkanie z uczniami PSP nr 15 w Radomiu,

+PIKNIK MILITARNO - PATRIOTYCZNY” w Zambskach Koscielnych,

Event profilaktyczny ,KIEROWCO! NIE POLUJEMY NA ZEBRACH” z RADKOM
w Radomiu,

Event profilaktyczny z siatkarkami MKS E.Leclerc w ramach Europejskiego Dnia Bez
Ofiar Smiertelnych na drogach ,,EDWARD”,

,POPRZEZ ZABAWE O BEZPIECZENSTWIE” spotkanie z przedszkolakami Zespotu
Szkolno-Przedszkolnego nr 1 w Radomiu,

Event profilaktyczny w ramach kampanii ,SMARTSTOP” na meczu siatkéwki Fiba
Europe Cup, Rosa Radom- Kataja,

,0 BEZPIECZENSTWIE W KOZEOWIE” festyn rodzinny,

SENIOR NA DRODZE. JESTEM SWIADOMY - BEDE BEZPIECZNY” w Radomiu,
spotkanie o tematyce BRD z osobami starszymi,

Il edycja konkursu pod hastem "ROWEREM DO KULTURY" realizowanego wspdlnie z
WORD w Radomiu i Muzeum Wsi Radomskiej, tym w Muzeum im. Oskara Kolberga w
Przysusze,

,MO] ROWER - MOJE ZYCIE Z CO ZA JAZDA” spotkanie o tematyce brd
z uczestnikami wyprawy rowerowej podsumowujqce cykl wycieczek rowerowych
realizowanych z we  wspdtpracy @z  Radomskq  Grupa  Mediowq
i Stowarzyszeniem Co za jazda,

Kolejny etap projektu "BEZPIECZNA RODZINA NA DRODZE" realizowanym
z Mazowieckim Centrum Polityki Spotecznej. Tym razem odbyly sie szkolenia dla
policjantéw z prewencji i ruchu drogowego oraz oficeréw prasowych
z zakresu rozpoznawania symptomow Swiadczgcych o znajdowaniu sie osoby pod
wptywem alkoholu, narkotykéw lub srodkéw odurzajqcych.

Inauguracja ogdlnopolskich dziatari ,Twoje Swiatta - Twoje Bezpieczeristwo”, we
wspotpracy ze stacja diagnostycznq Zespotu Szkét Samochodowych w Radomiu,
,SWIATOWY DZIEN PAMIECI OFIAR WYPADKOW DROGOWYCH” - event
profilaktyczny podczas mszy w  Parafii Maki Bozej Czestochowskiej
w Radomiu,

SMARTSTOP - event profilaktyczny o tematyce brd podczas meczu Cerrad Czarni
Radom

" CHRON ZYCIE NA MAZOWIECKICH DROGACH" - spotkanie o tematyce brd

z dziecmi z Publicznej Szkoty Podstawowej im. Jana Kochanowskiego
z Zakrzewa ktére w ramach prezentu "mikotajkowego"  przyjechaty  wraz

z opiekunami, aby zobaczy¢ jak na co dzieri wyglgda praca radomskich policjantéw,
,MIKOLAJKI Z MAZOWIECKA DROGOWKA” - event profilaktyczny na terenie
Radomia skierowany do uczestnikéw ruchu drogowego,

SMARTSTOP” kolejny event profilaktyczny podczas meczu Cerrad Czarni Radom -
ZAKSA Kedzierzyn-Kozle, gdzie policjanci promowali bezpieczne zachowania
na drogach wsrdd kibicéw siatkéwki,
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https://www.facebook.com/CerradCzarniRadom/?__tn__=K-R&eid=ARBGxd7ftWtX_rdY_XCskzS56N-MnzkPcLhJ1oSDebirzB2iTBbN6W3W5iUg4cDgJphvjIyTaHzLXXXw&fref=mentions&__xts__%5B0%5D=68.ARBFYdowSQbBgR1CwWdrrT4XiVdJXZbb9xiDmI3W5LQ1NDOgfp1nyyywXVBw7RuyuCGx8qVe_H7wgbV1Q8xu1GSsxdGeVaPpaw1JtFL6tIqgSLGSWiEymBVu3g7OvqNjc_csd6LOkDNR-8Rz7wYA9wytKd1_AEk9PSNda0mZLUxjZgyLA2335Wyvly2RxsEjvRIMzqvBGgMo1ztGOdvNwSIJliRkBiqY-9UmZYKI9OG7wKPUqOxr0nxvAoRQ1Z3GDCzUSYp1iJf9qLJXVV3EBtgOg_m2DOAxnRVM1o8sxbw6nzkHyjdgv4sETaVylMYCCIuIBVgEE1wKD_sAusa9QbGh2w
https://www.facebook.com/CerradCzarniRadom/?__tn__=K-R&eid=ARBGxd7ftWtX_rdY_XCskzS56N-MnzkPcLhJ1oSDebirzB2iTBbN6W3W5iUg4cDgJphvjIyTaHzLXXXw&fref=mentions&__xts__%5B0%5D=68.ARBFYdowSQbBgR1CwWdrrT4XiVdJXZbb9xiDmI3W5LQ1NDOgfp1nyyywXVBw7RuyuCGx8qVe_H7wgbV1Q8xu1GSsxdGeVaPpaw1JtFL6tIqgSLGSWiEymBVu3g7OvqNjc_csd6LOkDNR-8Rz7wYA9wytKd1_AEk9PSNda0mZLUxjZgyLA2335Wyvly2RxsEjvRIMzqvBGgMo1ztGOdvNwSIJliRkBiqY-9UmZYKI9OG7wKPUqOxr0nxvAoRQ1Z3GDCzUSYp1iJf9qLJXVV3EBtgOg_m2DOAxnRVM1o8sxbw6nzkHyjdgv4sETaVylMYCCIuIBVgEE1wKD_sAusa9QbGh2w
https://www.facebook.com/psp.zakrzew/?__tn__=K-R&eid=ARBAq2QBto69eNzirEYMOWnFty3c351YDNi01h1r3CCI_oSReRusB7O1SEsa0J4MUNp7J_B3sQDiMFRp&fref=mentions&__xts__%5B0%5D=68.ARBcjONQdlQOwJQYxs7zSUHZleMgTU6CT1Ocv5A0Chy4koOOTAegiTvGqOcKH-p8gMbUvYTyeH17K5FgjkSSwUXiPsmJY7kTbRcgBK2ryw_teI6INfXkT-8KxNfrorrxcmb0cx90d8Vt8YL5uSsY103C_iHcT9Bpxgs-H4ZnTlnPrfij-i1DiNUapXA1J02xLMY11_ps8nUfB9Yo-BUZKd5BCsK0AHYAE_eNlJVptvCuyQPD72Z42-JbMVqXTpxTj8rcnjoyD-hNLXtSDTC8QhAop5ZxXx7u5kdlxijEvKDRRRJ8xOWDZ1jDIuArIDY-YfA82TQvVI_wejB4e032vb-MNg
https://www.facebook.com/CerradCzarniRadom/?__tn__=K-R&eid=ARAqSsJNKUp51Tq78cORNmg8JOEEA_quUqKin3XEIZrD9YHb4sWPBPehzuLYzi8UL36ZWn9LyJc83TZo&fref=mentions&__xts__%5B0%5D=68.ARBVwGrc_FBE83-hb06ynNMHCIma0n_k1LJmpqp6HRSf0V_E_yylqIf8WhzblQ0PiaI5sXVA2EO6XnetZnFWnA2rSKucj5OLrOaYH2zGh-SpuM9og6EWI7WO53j78R7G_OExqa1MjQUS3b355rjANndxVc-G_3w1nMPzi_fW-hWh4C2NM4lCUObZsH_HO4134n9xclfF-9eJL9lLzJdnHtyhXLd8QZ3-6mPhJqEG3N7y0070ySeZIqh5ukBPMM4RZ59eOT881OwX4meJjYNjMEvALNqlvlGuqSrUgu1NEY7SO59xG7f-gnW9MQm4O44j_cSeoY5PlEnsQpKVOzG8jC6URQ
https://www.facebook.com/zaksa.kk/?__tn__=K-R&eid=ARD5v3e2S3DiyRby64bo_J6QIGAMRkJV6O-sfSbgE24ViUD8z9rTxzPrLlPlHV0IiLryaBz99Q8lImg8&fref=mentions&__xts__%5B0%5D=68.ARBVwGrc_FBE83-hb06ynNMHCIma0n_k1LJmpqp6HRSf0V_E_yylqIf8WhzblQ0PiaI5sXVA2EO6XnetZnFWnA2rSKucj5OLrOaYH2zGh-SpuM9og6EWI7WO53j78R7G_OExqa1MjQUS3b355rjANndxVc-G_3w1nMPzi_fW-hWh4C2NM4lCUObZsH_HO4134n9xclfF-9eJL9lLzJdnHtyhXLd8QZ3-6mPhJqEG3N7y0070ySeZIqh5ukBPMM4RZ59eOT881OwX4meJjYNjMEvALNqlvlGuqSrUgu1NEY7SO59xG7f-gnW9MQm4O44j_cSeoY5PlEnsQpKVOzG8jC6URQ

o "SMARTSTOP - Patrz na droge" w Matkini Gérnej. Kolejna odstona kampanii
profilaktycznej ukierunkowanej na swiadome korzystanie z telefonéw komdrkowych
przez pieszych i zmotoryzowanych uzytkownikéw drdg.

= promocja pozytywnych i prawidlowych zachowan w ruchu drogowym:

o Wspdtpraca z lokalnymi mediami w zakresie propagowania prawidtowych
i bezpiecznych zachowan na drogach.

e Wspdtpraca z podmiotami majgcymi wplyw na potrawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym ( WORD-y, Automobilkluby, osrodki szkolenia kierowcdow.

o Wizyty w placéwkach oswiatowych, stowarzyszeniach, domach seniora itp.

e Ponadto na biezqco z kazdego przedsiewziecia, zamieszczany jest materiat
na naszym facebooku Bezpieczny Niechroniony oraz na stronie internetowej
mazowieckiej policji.

= przedsiewziecia o charakterze konkursowym:

e Koordynacja organizacji Turnieju wiedzy o Bezpieczeristwie Ruchu Drogowego,

e Koordynacja organizacji Turnieju motoryzacyjnego,

® WWspdtorganizacja Finatu rejonowego subregionu radomskiego Ogdlnopolskiego
Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym w Jedlirisku,

o Wspdtorganizacja Finatu rejonowego subregionu radomskiego Ogdlnopolskiego
Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego w Zespole Szkét Samochodowych
w Radomiu,

® Finat Wojewddzki Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym
w Warszawie,

® Finat Wojewddzki Ogdlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego
w Warszawie,

e Egzaminy na karte rowerowg,

e FEliminacje powiatowe i wojewddzkie XXXI Edycji Ogdlnopolskiego Konkursu
Policjant Roku Ruchu Drogowego,

e [ edycja rajdu rowerowego potqczonego z konkursem BRD w Muzeum Wsi
Radomskiej ,EDWARD - ROWEREM DO KULTURY”,

e [l edycja konkursu pod hastem "ROWEREM DO KULTURY" realizowanego wspdlnie
z WORD w Radomiu i Muzeum Wsi Radomskiej, tym w Muzeum im. Oskara Kolberga
w Przysusze.

Oprécz wyzej wymienionych aktywnosci, realizowane bylty nizej wymienione projekty
i aktywnosci wtasne oraz przy wspétudziale partneréw zewnetrznych.
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= Zwiekszono liczbe informacji dotyczqcych spraw BRD przekazywanych uczestnikom ruchu
drogowego za posrednictwem Srodkéw masowego przekazu tj.: stron internetowych komend
Policji, komunikatdw i informacji przesytanych mediom, portali spotecznosciowych.

= Do dyspozycji jednostek terenowych garnizonu mazowieckiego przekazywano pojazd stuzbowy
przeznaczony do pracy profilaktycznej tzw. ,Mobilny Punkt Profilaktyki” bedqcy na stanie WRD
KWP zs. wRadomiu, celem prowadzenia dziatann profilaktycznych poswieconych
bezpieczerstwu w ruchu drogowym realizowanych
w: szkotach, przedszkolach, placach miejskich, boiskach szkolnych, doZynkach, festynach.

= Kontynuowano realizacje projektu profilaktycznego ,B&N” czyli ,B jak bezpieczny
i N jak niechroniony”. W biezgcym pétroczu kontynuowano dziatania majgce na celu
pozyskiwanie nowych partneréw oraz rozwijanie aktywnosci w zakresie bezpieczeristwa
rowerzystow i oséb starszych. W ramach realizacji projektu na biezgco prowadzono profil na
portalu spotecznosciowym ,Facebook” pn.: ,bezpieczny niechroniony” oraz stworzono
dedykowany projektowi profil na Twitterze. Posty zamieszczane na profilu ,Mazowiecka
Drogéwka-Bezpieczny Niechroniony”
na Facebook-u dotarty do ponad 1 000 000 odbiorcéw.

= Kontynuowano kampanie ‘SMARTSTOP”, ktéra ma na celu zwrdcenie uwagi
na odpowiedzialne uzywanie telefonéw komdrkowych (smartfonéw) w ruchu drogowym oraz
kampanie ,Kierowco! Nie polujemy na Zebrach”. Kampania skierowana jest do wszystkich
kierujgcych pojazdami mechanicznymi i ma na celu poprawe ich zachowan w rejonach przejs¢
dla pieszych. Celem jest nawiqzanie wspétpracy ze wszystkimi szkotami iplacéwkami
osSwiatowymi na terenie garnizonu mazowieckiego, ktdére przystqpity do programu ,B&N” czyli
B jak bezpieczny i N jak Niechroniony”.

= Policjanci uczestniczq w pracach miedzywydziatowego zespotu powotanego w celu oceny
dziatalnosci profilaktycznej jednostek terenowych.

= Policjanci Zespotu ds. Profilaktyki Spotecznej we wspdtpracy z portalem RadomMoto
uczestniczyli w cyklu reportazy o bezpieczenstwie rowerzystow w ramach kampanii ,,méj rower
moje zycie” i, Jednosladem bezpiecznie do celu”,

= Policjanci Zespotu ds. Profilaktyki Spotecznej spoty promujqgce powstajgce w ramach programu
B&N Banki Odblaskéw

= Policjanci Zespotu ds. Profilaktyki Spotecznej nagrali i opracowali innowacyjny spot/instrukcje
jak wykorzysta¢ stary odblask w ramach tworzonych ,Drugie Zycie odblasku” w szkotach
Bankow.

= W WRD KWP zs. w Radomiu powstat takze drugi innowacyjny spot ,Bank Odblaskéw” spot
promujqcy tworzenie w szkotach tzw. Bankéw Odblaskéw,

= We wspétpracy z Urzedem Miejskim w Radomiu promowane jest bezpieczenistwo
w  ruchu drogowym  wsréd mieszkaicow  Radomia  poprzez  opracowywanie
i zamieszczanie tresci o tematyce brd na ekranach Led dziatajqcych w Budynku Urzedu
Miejskiego w Radomiu,
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= Pod hastem ,,Chron zycie na mazowieckich drogach zostata nawigzana wspétpraca

= z TVP3 w Warszawie,

= W ramach dziatan Kreci mnie bezpieczenstwo przekazywane byly informacje z dziatan
profilaktycznych realizowanych na obszarze mazowieckiego garnizonu Policji do MSWiA.

XI. Wskazniki zagrozenia w okresie styczen - grudzien 2018 roku

Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Powiat demogljaficzny I demqgraficzny II ge;sltoéci cif;.il'(oéci Ranni na }00
wypadki/100 tys. zabici/100 tys. wypadki/100 km zabici/100 wypadkow
mieszkancow mieszkancow catej sieci drog wypadkow
biatobrzeski 107,3 6,0 5,63 5,6 130,6
ciechanowski 67,7 13,3 3,95 19,7 88,5
garwolinski 104,7 10,1 7,95 9,6 134,2
gostyninski 65,9 11,0 2,92 16,7 116,7
grojecki 129,9 14,2 6,26 10,9 118,8
kozienicki 180,7 16,4 10,51 9,1 128,2
lipski 129,8 8,7 4,31 6,7 108,9
tosicki 114,4 31,8 3,49 27,8 100,0
makowskKi 92,0 19,7 2,91 21,4 126,2
mlawski 57,1 13,6 4,20 23,8 104,8
ostrotecki 67,3 11,3 4,39 16,8 106,3
ostrowski 72,2 23,2 3,26 32,1 98,1
plocki 84,4 9,0 6,56 10,7 117,3
plonski 61,5 23,9 2,51 38,9 101,9
przasnyski 105,8 15,1 4,38 14,3 116,1
przysuski 96,9 9,5 4,77 9,8 102,4
puttuski 98,5 15,5 3,68 15,7 100,0
radomski 130,0 8,7 7,79 6,7 126,5
siedlecki 86,9 5,7 6,95 6,5 140,6
sierpecki 135,1 17,1 6,70 12,7 108,5
sochaczewski 70,5 12,9 4,83 18,3 103,3
sokotowski 84,2 3,7 4,22 4,3 126,1
szydlowiecki 47,5 5,0 3,37 10,5 105,3
wegrowski 58,6 10,5 4,28 17,9 102,6
wyszkowski 109,4 27,0 8,67 24,7 107,4
zwolenski 128,2 19,1 7,74 14,9 129,8
zurominski 58,3 7.6 2,29 13,0 108,7
zyrardowski 106,5 18,4 10,58 17,3 117,3
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XII. Podsumowanie.

Dane obrazujgce stan zagrozenia na drogach objetych dzialaniem mazowieckiego
garnizonu Policji pokazuja, Ze w okresie styczen - grudzien 2018 roku, w poréwnaniu
do analogicznego okresu roku przedniego, odnotowano pogorszenie stanu bezpieczenstwa.

Stan ten w ujeciu liczbowym wyglada nastepujaco.
= 2271 wypadkéw: spadeko1l -0,04%,

= 297 zabitych: wzrosto 16 +5,7%,
= 2681 rannych: spadek o 63 -2,3%,
= 23477 kolizji: wzrost o 571 + 2,4%.

Geograficzne potozenie wojewddztwa mazowieckiego w kraju i Europie oraz jego
potencjat gospodarczy powoduje, Ze znajdujgca sie w regionie sie¢ transportowa jest bardzo
obcigzona, speinia ona kluczowg role w krajowym systemie transportowym i ma duze znaczenie
w ruchu miedzynarodowym.

W ruchu miedzynarodowym Warszawa jest waznym weztem dla sieci transeuropejskich
korytarzy transportowych, taczacych panstwa cztonkowskie UE, droga nr 8 /E-67/, nr 7 /E-77/
inr2 /E30/.

Obecny uktad sieci drogowej regionu powoduje wiaczenie duzej cze$ci ruchu
tranzytowego w sie¢ uliczng aglomeracji warszawskiej, a co za tym idzie rdwniez innych miast
Mazowsza tj. Radomia, Ptocka, Siedlec, Ciechanowa i Ostroteki.

Promienisty uktad sieci drogowej wojewodztwa zbiegajacej sie w Warszawie, nieliczne
obwodnice oraz zbyt mata liczba przepraw mostowych przez Wiste powoduje nasilenie
problemdéw wynikajacych z nadmiernego zattoczenia drég. Brak segregacji réznych rodzajow
ruchu w wiekszos$ci miast regionu, przekitada sie na liczbe zdarzen drogowych. Istotnym
elementem majagcym wplyw na bezpieczenistwo w ruchu drogowym jest réwniez stan
nawierzchni i wtasciwe oznakowanie drog.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt, ze wedtug Sredniego dobowego pomiaru
natezenia ruchu z 2015 roku (dane GDDKiA) na gtéwnych drogach krajowych garnizonu
mazowieckiego wystepuja nastepujace obcigzenia ruchem przez pojazdy silnikowe (na dobe):

Droga krajowa nr 7 Radom-Gréjec - 30845,

Droga krajowa nr 7 Ptonsk-Warszawa - 21734,
Droga krajowa nr 79 Lipsko-Warszawa - 8162,
Droga nr 17 Garwolin-Warszawa - 20843,

Droga nr 2 Siedlce-Warszawa - 15109,

Droga nr 8 Ostrow Mazowiecka-Warszawa - 23258,
Droga krajowa nr 61 Puttusk-Warszawa - 13098,

L L O A O 2

Droga krajowa 62 Ptock-Warszawa - 13288,
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= Droga krajowa 8 Mszczon6w-Warszawa - 35568,

= Droga krajowa 50 Ciechanéw-Sochaczew-Zyrardéw-Groéjec-Lochéw-Ostréw Mazowiecka
-20427.

Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich na ternie Mazowsza nalezy do najdtuzszych
w kraju. Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze na ternie Warszawy wystepuje najwieksze
Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego 142269 pojazdéw, co w duzej mierze oddziatuje
na ruch na pierscieniu drég zlokalizowanym woko6t Warszawy.

Koncentracja wiekszo$ci wypadkéw na prostych odcinkach drég jednojezdniowych -
dwukierunkowych oraz powigzanie tego z najczestszymi przyczynami wypadkéw
powodowanych przez Kierujagcych (niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
nieustgpienie pierwszenstwa oraz nieprawidtlowe wykonywanie manewréw), $wiadcza
o niedostosowaniu istniejacej infrastruktury drogowej do gwattownie wzrastajgcego natezenia
ruchu.

Reasumujgc mozna z duza doza prawdopodobienstwa stwierdzi¢, ze okoliczno$ciami
sprzyjajacymi zaistnieniu groznego wypadku s3 sytuacje, gdzie wystepuja stosunkowo dobre
warunki drogowe i pewna swoboda (przestrzen) na drodze, ktére dajg kierujgcemu pojazdem
ztudne przeswiadczenie braku zagrozenia.

Gtownymi celami do osiggniecia w 2019 roku bedzie realizacja przedsiewziec
wskazanych w Narodowym Programie Poprawy Bezpieczenstwa na lata 2013 - 2020,
zmierzajacych przede wszystkim do spadku liczby os6b zabitych w wypadkach drogowych.

Aby tego dokona¢ nalezy uznac¢ jako najwazniejsze dziatania w nizej wymienionym
zakresie.

1. Poprawa bezpieczenstwa pieszych, poprzez egzekwowanie prawidtowych zachowan od:
a) kierujacych pojazdami, gtdwnie w rejonach przejs¢ dla pieszych,
b) pieszych, w tym obowigzku uzywania elementéw odblaskowych.

2. Ograniczanie liczby wypadkéw spowodowanych nadmierng predkos$cia jazdy, w tym poza
obszarami zabudowanymi.

3. Poprawa bezpieczenstwa wsrod rowerzystow, motorowerzystow i motocyklistow.

4. Ograniczenie skutkow wypadkow poprzez egzekwowanie uzywania w czasie jazdy paséw
bezpieczenstwa.

5. Zwrdcenie uwagi na bezpieczenstwo seniorow.
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6. Reagowal¢ na zagrozenia naniesione na Krajowg Mape Zagrozenia Bezpieczenstwa
i podejmowac skuteczne dziatania ukierunkowane na wyeliminowanie zagrozen.

7. Rozwijanie dziatan w zakresie edukacji, promocji i profilaktyki.

8. Utrzymywanie bliskiej wspoétpracy z zarzadcami drég poprzez kontynuowanie lustracji
miejsc wypadkow drogowych ze skutkiem $miertelnym i z udziatem pieszych.

9. Wzmo6c nadzér ze strony kierownictwa nad dziataniami ukierunkowanymi na poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na obszarze garnizonu mazowieckiego Policji.

NACZELNIK
WYDZIALU RUCHU DROGOWEGO
KWP zs. w RADOMIU

mt. insp. Jacek Mnich
/podpis na oryginale/

Wyk./Opr.
WRD KWP zs. w Radomiu
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